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Resumo

Nas ultimas décadas tem-se assistido a transformagoes profundas no que diz respeito a escala
e natureza dos processos de desenvolvimento urbano. Nos paises em desenvolvimento, como
¢ o caso de Mogambique, o desenvolvimento urbano desde os dltimos anos do século XX tem
sido caracterizado por um acentuado crescimento populacional e pela expansao fisica acelerada
das cidades, sem que este crescimento seja acompanhado da criagao das condices fisicas,
econdmicas e sociais que assegurem a todos condi¢oes de vida adequadas ao desenvolvimento
humano equilibrado, o que deu origem a graves problemas. Um dos principais ¢ a falta de
coesao socio-territorial, ou seja, a fragmentacao espacial, a inseguranga no acesso a terra e as
desigualdades econémicas.

Em Mocambique existem 11 provincias e 23 cidades, 11 das quais sdo capitais das provincias.
Todas tém origem colonial e foram criadas para corresponder as necessidades da exploragao
colonial. Ainda no periodo colonial verificou-se o desenvolvimento de uma coroa urbana
informal em redor de cada uma dessas cidades, que acolheu populagdes de poucos recursos e
que prestavam servicos na cidade colonial. Apds a independéncia, com o crescimento
acelerado de algumas cidades, esta coroa informal aumentou e diversificou-se, quer na tipologia
de ocupagao do solo, quer na base econémica e social das populagoes residentes. Ao mesmo
tempo, com a safda dos colonos e a entrada do novo poder e de uma nova elite social, assistiu-
se a ocupagao da cidade colonial, que regista também uma evolugao, fisica, social e econdémica.

Analisando a cidade de Nampula, pretende-se perceber as relagdes socio-territoriais entre os
centros e as diferentes coroas urbanas, para avaliar criticamente o nivel de coesao urbana
existente ¢ que formas ela assume. Com base nos resultados da avaliagdo, pretende-se
sistematizar um conjunto de principios de programacao e politicas urbanas, com o objetivo de
contribuir para o refor¢o da coesio territorial nas cidades, perspetivando um Desenvolvimento
Urbano Equitativo e Sustentavel em Mog¢ambique.

Palavras-chave: coesao socio-espacial; desenvolvimento urbano; coroas urbanas; Segregacao
espacial; Mogambique; Nampula.
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Abstract

In recent decades, there have been profound changes in terms of the scale and nature of the
urban development processes. In some developing countries, such as Mozambique, since the
last years of the 20th century the urban development has been characterized by a sharp
population growth and the accelerated physical expansion of cities, without this growth being
accompanied by the creation of physical conditions, to ensure adequate living conditions for a
balanced human development, which gave rise to serious problems. One of the main ones is
the lack of socio-territorial cohesion, that is, spatial fragmentation, insecurity in access to land
and economic inequalities.

In Mozambique there are 11 provinces and 23 cities, 11 of which are provincial capitals. All

have colonial origins and were created to meet the needs of colonial exploitation. Also in the
colonial period, there was the development of an informal urban crown around each of these
cities, which welcomed populations with few resources and who provided services in the
colonial city. After independence, with the rapid growth of some cities, this informal crown
increased and diversified, both in terms of land occupation and the economic and social base
of the resident populations. At the same time, with the departure of the colonists and the
entry of a new power and a new social elite, there was the occupation of the colonial city,
which also registers a physical, social and economic evolution.

Analyzing the city of Nampula, it is intended to understand the socio-territorial relationships
between the centers and the different urban crowns, in order to critically assess the level of
existing urban cohesion and what forms it takes. Based on the evaluation results, it is intended
to systematize a set of programming principles and urban policies, with the aim of contributing
to the strengthening of territorial cohesion in cities, with a view to Equitable and Sustainable
Urban Development in Mozambique.

Keywords: urban and social cohesion; urban development; urban crowns; spatial segregation;
Mozambique; Nampula.
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|. INTRODUCAO

I.I. Enquadramento

Durante o século XX assistiu-se a uma das maiores transformagoes da historia da humanidade,
provocada por um crescimento exponencial da populagao mundial, a0 mesmo tempo causa e
consequéncia de avangos técnicos e cientificos, da globalizacio da economia, dos conflitos
mundiais e das mudanc¢as de mentalidades e valores tradicionais associados aos processos de
evolugdao politica cultural das diferentes sociedades, com destaque para os processos de
autodeterminac¢do e descolonizagdao. A populacio mundial aumentou de 1.600 milhdes para
6.000 milhées no final do século XX, tendo mesmo duplicado o total de habitantes do planeta
nos 40 anos anteriores.

De acordo com o World Bank (2015), a popula¢ao urbana mundial cresceu de 34%, em 1960,
para 54% em 2015, prevendo-se que venha a aumentar para 66% em 2050. Existem diferencas
a nivel mundial, mas a tendéncia global é de crescimento da populagio residente em areas

urbanas.

As cidades, indissociaveis desta transformacao, com todas as implicagdes econdémicas e sociais,
numa relagao de causa-efeito, assistiram a uma pressao exponencial e nao conseguiram adaptar-
se e evoluir por forma a resolver o enorme aumento populacional. Tendo-se essa incapacidade
traduzido em problemas de fragmentacio morfoldgica, surgimento de diferentes tipos de
assentamentos informais, falta de infraestruturas basicas e servicos urbanos de interesse geral
minimos (a educagdo, a saude, os transportes, o abastecimento de agua e o saneamento) e
deficiente mobilidade e acessibilidade.

Na Europa, onde o aprofundamento do Estado social, a par do desenvolvimento regional, numa
perspetiva de convergéncia econémica entre os Estados Membros, tem sido um dos pilares das
politicas de crescimento, o problema da coesdo socio-territorial foi reconhecido como
importante. Esse reconhecimento justificou o desenvolvimento de estudos cientificos e a
adogao de politicas dirigidas ao refor¢o da coesao socio-territorial. Esse processo culminou com
a inscrigao da «coesao territorial» no Tratado de Lisboa (2007), a par da coesao econémica e da
coesao social, como um dos grandes objetivos politicos da Unido.

No entanto, pelas lacunas e fragilidades que este conceito apresenta, por se tratar somente a
nfveis macro, aquando da extrapola¢iao para as condi¢oes especificas das cidades (as condi¢oes



que definem a coesio territorial) surgem mais problemas que podem ser identificados nas
cidades atualmente.

Este conceito de coesdo territorial, que veio se juntar aos anteriores, de coesao econémica e
social, nao faz sentido que seja analisado isoladamente (Aradjo, 2014). Sendo sempre importante
que se aborde de forma integrada, dado o objetivo de minimizar as assimetrias nas cidades e
evitar que os territorios se fragmentem mais.

Por forma a promover a melhoria da qualidade de vida da populagdo e a rentabilidade dos
territorios, é necessario que a coesao territorial integre diversas vertentes intervengao publica,
nomeadamente econémica, social e ambiental (Camagni, 2000).

O Livro Verde sobre a Coesiao Territorial (CE, 2008), define algumas formas para que os
territorios possam ser geridos, visando a sua coesao:

» A cooperagio institucional;
» O desenvolvimento territorial participativo; e

» A readaptacao da malha urbana nas cidades.

Autores como Roberto Camagni (2009) e Andreas Faludi (2009), defendem que para que a
coesao territorial tenha sucesso na sua aplicagao, é importante que seja levada em consideracao
as varias escalas de ordenamento, desde a macro (territorial) até a mais baixa (local). Para tal,
esta deve ser entendida de forma transversal e multiescalar, abrangendo todas as vertentes, desde
a territorial, economica, social e ambiental.

Estes autores referem ainda que este conceito deve potencializar o capital territorial do sector
publico, privado e social, nao estando focado apenas em equidade, valorizando a identidade e
qualidade territorial.

Para Faludi (2004), a falta de medi¢ao da coesdo, conduz-nos para um cenario em que este
conceito permanece indeterminado.

Nesta dissertagao pretende-se perceber as relagdes socio-territoriais existentes na cidade de
Nampula e a sua relagdo com outras coroas urbanas, para avaliar criticamente o nivel de coesao
urbana existente e, no caso de existir segrega¢ao socio-espacial analisar que formas assume para
propor melhorias aos niveis de coesdao nas vertentes econémica, social, ambiental e territorial.

Nio existindo uma escala adequada ou certa para tratar/abordar a coesio, a escolha de uma
escala de abordagem deve ser sempre, a que nos pode dar resultados que sejam mais adaptados
aos problemas identificados nos territérios ou nas cidades. Assim, a escolha e delimitagao de
um objeto de estudo para abordar este tema tido importante para as politicas publicas de
desenvolvimento urbano, é um encargo que merece muito cuidado, pois deve basear-se numa
leitura dos multiplos aspetos que compdem as cidades.

Para a presente dissertagao, o objeto de estudo ¢ a cidade de Nampula, em Mogambique, sendo
analisada de forma integrada, numa escala territorial, conforme mostra a Figura 1. Esta cidade
apresenta-se como um local privilegiado e com caracteristicas importantes para desenvolver este
estudo, tratando-se de uma cidade de grandes dimensdes, com grande capacidade de atracao
populacional, crescimento acelerado e pressao urbana (procura elevada).
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Figura 1. Mapa de identificacao das principais cidades mocambicanas e as devidas integragies no sistema nacional

Fonte: (Adaptado de Macucule, 2070).

Em Mogambique existem 11 provincias e 23 cidades uma delas é a cidade-capital e 11 sao
capitais das provincias. Todas as atuais 23 cidades tém origem colonial e foram criadas para
corresponder as necessidades da exploragao colonial. Hoje, as principais cidades mogambicanas,
devido a sua dimensao espacial e populacional, ao nivel de infraestruturagao e equipamentos e
a dinamica econémica e social, sao as cidades de Maputo, Beira e Nampula. Estas cidades
apresentam um trinémio na sua estrutura, tendo um nucleo central infraestruturado e com
servicos (publicos e privados), construido durante a presenga portuguesa, e as duas coroas
envolventes que sio as areas dos bairros periféricos, sendo constituidas por assentamentos
informais. Estas cidades estao situadas de acordo com principios estratégicos de
desenvolvimento econémico da cidade em si, mas também dos territorios de influéncia. Porém,
nem todas elas se desenvolveram com o mesmo dinamismo, por diversos fatores,
nomeadamente politicos e econémicos.

Tendo em conta que a cidade é uma das criagbes humanas mais complexas e é nela que se
desenvolvem as atividades humanas, que geram maior valor e as que estao associadas as
principais relagées de poder, ela é também o melhor laboratério para se entender as dinamicas
da sociedade na ocupagio e organizagao do territorio. Por esse motivo, tem sido reconhecida
ao mais alto nivel internacionalmente, a necessidade de corrigir uma série de problemas e
caracteristicas insustentaveis que se instalaram nos territérios urban(izad)os. Para esta

dissertagdo, dar-se-a destaque para as questoes ligadas aos territorios urbanos nao urbanizados



ou insuficientemente urbanizados, que sao as os territérios urbanos nao infraestruturados e os

territorios nao ocupados.

A investigacdo a realizar para desenvolver a presente dissertagao incide no estudo de um
conjunto de problemas derivados da falta de coesao urbana das cidades (ou da desagregacao e

suas consequéncias sociais, econémicas e ambientais).

[.2. Obijetivos

O objetivo geral da dissertagao centra-se na avaliagdo e compreensao dos niveis de coesio
urbana na cidade de Nampula e das formas que assume a segrega¢ao socio-espacial, de modo a
sistematizar um conjunto de principios de programagao de politicas, com o proposito de
contribuir para o reforco da coesio territorial, perspetivando um Desenvolvimento Urbano

Equitativo e Sustentavel em Mogambique.

A compreensio das formas de organizagao e expansao das cidades e das relagdes socio-espaciais
das mesmas, é essencial para definir medidas de politica urbana e formas de intervenciao
adequadas para casos especificos e cidades mogambicanas, em termos gerais sempre que
justificavel. Os resultados do estudo poderao ser um contributo para a futura compreensao das
cidades mogambicanas do ponto de vista da coesio, se estes estudos vierem a ser feitos sobre o

tema e tomando por objeto outras cidades.
Para atingir este objetivo, estao delineados os seguintes objetivos especificos:

> Compreender como é que o conceito vem sendo discutido na bibliografia dedicada a
esta questao e discutir se (e como) ele é considerado no ambito dos IGT;

»  Perceber as formas de organizagao fisica da cidade em estudo, sobre os espagos publicos
e espagos privados, a cidade colonial, cidade pés-colonial e outros aspetos;

> Entender as rela¢Ges socio-espaciais na cidade de Nampula, para ponderar as medidas
de politica urbana e formas de intervenc¢ao adequadas neste contexto especifico;

»  Perceber o nivel de coesio socio-espacial na cidade em estudo, analisando o acesso aos
servicos de interesse geral e 0 acesso aos servigos econéomicos;

> Analisar os fluxos de viagens intraurbanas, para entender a dinamica da cidade e ter em
considera¢ao os pontos de atracao das pessoas e de onde elas saem;

> Analisar as areas de servigos para entender a influéncia dos principais servigos e

equipamentos urbanos.

Esta dissertagdo visa alertar para a necessidade de se promover um desenvolvimento urbano
equitativo e sustentavel para Mogambique, como forma de colocar as cidades mogambicanas,
no exemplo da cidade de Nampula, num patamar onde sao suficientemente bem organizadas e
geridas sob ponto de vista de organizacao espacial, atividades socioeconémicas e administragao
de politicas publicas.



[.3. Motivacao e Pertinéncia

A maior motivagao para a elaboragao deste trabalho de investigagao esta diretamente ligada ao
estado da economia e os caminhos que a questio de ordenamento do territério ou
desenvolvimento urbano tem seguido em Mog¢ambique.

No contexto de Mog¢ambique, nao sendo diferente dos varios paises em desenvolvimento, o
desenvolvimento urbano é determinado por um crescimento populacional e a expansio fisica
acelerada das cidades, desde os dltimos anos do século XX, na maioria nao planeada, o que deu
origem a varios problemas que urge abordar e resolver com politicas publicas adequadas. Entre
estes problemas, destacam-se a falta de conectividade fisica e social na estrutura urbana, ou seja,
a fragmentagao espacial, a inseguran¢a no acesso a terra e as desigualdades econémicas, o que
resulta em consequéncias graves na coesio urbana e reflete a forma como o ordenamento dos
territorios tem vindo a ser perspetivado.

Com os territérios cada vez mais fragmentados e com problemas de coesdao urbana crescentes,
surge a necessidade de estudar estes problemas para tragar solu¢des e propostas de melhoria.

O tema da dissertagao é pertinente pelo fato de:

»  No campo tedrico, se pretender compreender e sistematizar o conceito de coesiao
urbana e de desenvolvimento urbano aplicados ao caso de Mogambique, sendo estes os
dois conceitos chave para este estudo. Deve-se também ao fato de ser um tema novo e
com o qual todas as cidades mogambicanas se tém deparado.

No atual contexto de transformacoes fisicas das cidades e pelas oportunidades e desafios
que estas transformagoes promovem para estas cidades, torna-se importante entender a
origem desse problema e extrair bons exemplos de como pode ser
ponderado/ultrapassado. Com vista a colher solu¢cdes para a programacio de politicas
publicas e agbes que estas cidades devem promover para ultrapassar este problema.
Pretende-se também identificar as varias componentes, carateristicas estruturais e
secundarias que refletem a coesao urbana, e desenvolvé-las de forma a criar uma base
que permite avaliar a coesao urbana.

»  No campo pratico, se pretende que os resultados desta investigagdo sejam eixos
orientadores para o desenvolvimento de propostas de melhoria e mitiga¢ao da falta de
coesao nas cidades mogambicanas.

|.4. Problema

Em Mocambique, com a independéncia em 1975 e o fim da guerra civil em 1992, deu-se inicio
a um processo de migracao das pessoas das areas rurais para as cidades, indo em busca de
emprego e acesso aos servicos de saude e educagdo. Apesar deste processo de migragao ter
impactado muito as cidades, a dinamica do fenémeno ¢ fraca, pois Mogambique tem uma baixa



taxa de populacio urbana quando comparada com a de outros paises da Africa subsariana. Os
resultados do Censo 2017 apontam para que essa taxa seja apenas na ordem dos 33 a 35%.

Esta situagao da coesdo urbana ou entao a falta dela, ¢ particularmente sensivel nas cidades
mog¢ambicanas e em especial na cidade de Nampula, que é uma cidade que desde a sua formagao
tem verificado aspetos de falta de coesao urbana, claramente expressos na sua morfologia e nas
dinamicas sociais nela presentes.

O processo de ocupacio e crescimento das cidades em Mogambique conheceu diversas
varia¢Oes ao longo do tempo, passando de cidades com duas «circunvalagdes», para cidades com
trés «circunvalagdes», onde aparece uma nova area que ¢ intermediaria.

No periodo colonial as cidades tinham a caracteristica de ter duas «circunvalagoesy, uma a
«cidade de cimento», que era planeada, com infraestruturas, servicos basicos e econémicos e
edificios construidos com material duravel e em altura, ocupada pelos colonos, e a «cidade de
cani¢o ou indigena», desorganizada, sem infraestruturas nem servigos, e com os edificios em
material precario, onde permanecia a populagao nativa. A Figura 2 mostra de forma esquematica
como estas duas partes da cidade eram organizadas e como era a ligagao entre elas.
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Figura 2. Modo de funcionamento das cidades no periodo colonial. Fonte: Antora
Onganizagao das cidades no periodo colonial. Fonte: (Akiyama, 2007)

O modo de funcionamento das cidades neste periodo era basicamente constituido por:

» movimentos que saiam do nudcleo central, ou seja, da «cidade de cimento», para as
periferias em busca de mao-de-obra (as setas vermelhas);

»  movimentos que saiam da periferia para o nicleo central, que eram das pessoas que iam
em busca de servicos basicos e trabalho (as setas verdes); e

»  movimentos externos as cidades, que saiam dos distritos e vilas na vizinhanga, em busca
de servigos basicos e, em certos casos, também trabalho (setas cor-de-laranja).

No periodo pos-colonial, as cidades mantiveram as caracteristicas da organizagao espacial do
periodo colonial, tendo-se, todavia, formado uma terceira «circunvalagiao», em resultado do seu
crescimento com a ocupag¢ao de solo com habita¢ao das imigragdes provenientes das areas

rurais.

Desta forma, conforme mostra a Figura 3, pode-se afirmar que existem trés «circunvalagdes»
nas atuais das cidades mogambicanas. A primeira que ¢ a antiga «cidade de cimento», a segunda
que ¢ a antiga «cidade de cani¢o ou indigena», que passa a ser apelidada de area suburbana, e por
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ultimo a terceira «circunvalagao», que ¢ a nova area de ampliagao da cidade, apelidada de area
periurbana (Pinto, 2015).
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Figura 3. Modo de funcionamento das cidades no periodo pds-colonial. Fonte: Autora
Organizagao das cidades no periodo pds-colonial. Fonte: (Akiyama, 2007)

O modo de funcionamento atual das cidades passou a ser constituido por:

)

movimentos que saem do nucleo central, para as duas «circunvalagdes» da periferia, em
busca de areas de lazer, areas de cultivo, servicos administrativos afastados do centro (as
setas vermelhas);

movimentos que saem das duas «circunvalagoes» da periferia para o nicleo central, de
pessoas em busca de servigos basicos e trabalho (as setas verdes); e

movimentos externos as cidades, que saem dos distritos e vilas na vizinhanga, que
continuam em busca de servigos basicos que somente as cidades oferecem (setas cor-
de-laranja).

Nos dias de hoje, a antiga «cidade de cimento», que, ap6s a descolonizagao e a saida dos colonos,

passou a ser ocupada também pela populagao local, é caracterizada por:

dispor de edificagdes construidas com materiais duraveis, ainda que um nimero muito
elevado das construgoes herdadas do periodo colonial se encontre em mau estado de
conservagao;

dispor de infraestruturas de abastecimento de agua, energia, saneamento e
telecomunicagbes, embora estas infraestruturas sejam insuficientes e se encontrem
degradadas ou em degradagao por falta de manutencao e ampliagao;

nela se concentrarem praticamente todos os equipamentos e servigos basicos;
praticamente toda a atividade econémica, ou seja, de comércio formal se localizar nesta
porcao da cidade;

acolherem uma pequena parte da populagao da cidade;

ser o local privilegiado para investimento e intervengodes programadas.

A antiga «cidade de canigo ou indigena», passou progressivamente a dispor de edificios

construidos com materiais convencionais, pela substituicio das antigas residéncias precarias,



mas as caracteristicas informais na sua organiza¢gao mantém-se, ¢ agravaram-se pela densificagao

das areas, o que dificulta a implantagao de infraestruturas e servigos.

As novas areas de ampliagao da cidade, a «coroa periurbana», é caracterizada por nao dispor de
vias de acesso, infraestruturas basicas e as habitacGes combinarem materiais precarios com
materiais convencionais. Uma questao importante que nos remete quando se trata da expansao
das areas periurbanas ¢ a dimensao dos talhdes, devido a necessidade da pratica da agricultura
como base de subsisténcia das popula¢oes recém urbanizadas. A grande dimensao dos talhGes
conduz ao espraiamento das areas ocupadas e ira, no futuro, tornar muito cara a implantagao
das infraestruturas basicas. Além disso, o aumento das distancias vem colocar em causa o

modelo centripeto das cidades mogambicanas.

As cidades sao organismos complexos formadas por habitagao e também pelas atividades que
tém lugar no espago urbano (administrativas, econémicas, etc.), e a importancia da cidade reside
nao tanto na habitagao, mas nos servicos e nas infraestruturas que permitem que as pessoas
vivam em comunidade. As cidades sao um produto eminentemente representativo da economia

de aglomeragao e das vantagens que isso traz ao desenvolvimento das sociedades.

Em relago as atividades no periodo colonial, estas eram basicamente o comércio e a industria,
nao esquecendo dos servicos de primeira necessidade (saude, educacdo, administragao,
bancarios e outros), que estavam localizadas na «cidade de cimento» e os campos de cultivo que
eram localizadas do lado de fora da periferia das zonas suburbanas onde tinha maior

disponibilidade de terra e onde a populagao local poderia controlar estas areas.

No periodo pods-colonial, as atividades praticadas na cidade cimento sio o comércio formal,
hotelaria e prestagdo de servigos, na coroa suburbana as atividades de comércio informal e

industria, e na coroa periurbana as atividades de agricultura, criagao de gado e alguma industria.

A agricultura continua sendo uma atividade de sustento das familias mais desfavorecidas, tendo
estado presente na coroa suburbana durante o periodo colonial, e passando a ter uma
importancia muito grande na coroa periurbana no periodo pods-colonial até a atualidade. Com
consequéncias multiplas, pois, constitui a base do abastecimento alimentar das cidades, a base
econdmica das familias que ndo tém outras ocupagdoes rentaveis, e influencia também o modelo
de expansao urbana, através da dimensao dos talhdes, que passam a ser maiores para poder

responder a demanda desta atividade.

Assim, nesta dissertagdo, centramo-nos na analise e compreensao dos processos e formas de

organizagao das cidades e formas que assume a segregacao socio-espacial, para entender se existe



coesao urbana, de forma a promover um desenvolvimento urbano equitativo e sustentavel para

Mogambique.

|.4.1. Problema de pesquisa

A coesao (ou falta dela) nio resulta apenas da distribuicio espacial dos grupos sociais e
econémicos, resulta também da distribuigao das atividades e da valoragao social (estatuto) que
esta associado a cada atividade ou ramo de atividade (o estatuto do mecanico de automoéveis
nao ¢ igual ao estatuto de quem recupera artigos no lixo para reciclar e revender). A atual
localizagao abundante de oficinas de reparagao de automodveis ou de metalomecanica na coroa
suburbana ¢ socioculturalmente mais valorizada, em igualdade com o trabalho nas machambas

da coroa peri-urbana.

Torna-se imperioso estudar a coesao urbana para que se possam tragar metodologias para
mitigacao deste problema que esta presente em todas as cidades mogambicanas. Neste contexto,
importa analisar o seguinte problema:

As cidades mogambicanas apresentam uma estrutura fisica fragmentada, com insuficiéncia e

também inexisténcia de infraestruturas e equipamentos basicos, e uma fraca conexao viaria

interna.

[.4.2. Pergunta de pesquisa

No problema em anilise, existem questOes pertinentes referentes a falta ou nao de coesao
urbana nas cidades mogambicanas e, em particular, na cidade de Nampula, e a perce¢io de que
formas assume a segregacao socio-espacial. No entanto, importa exclusivamente questionar:

Que processos e formas de organizagao das cidades é que assume a segregagao socio-espacial
na cidade de Nampula, e se existe coesao urbana?

1.4.3. Hipoteses

Face a questdo exposta, podem-se apontar as seguintes respostas possiveis:

(HO0) — A cidade de Nampula nio dispée de coesao urbana, pois a sua estrutura fisica e

organiza¢ao da cidade é fragmentada.

(H1) — A cidade de Nampula dispoe de coesao urbana, pois a sua estrutura fisica e organizagao
da cidade nao ¢é fragmentada.



|.4.4. Perguntas Investigativas

Para guiar o presente trabalho de investigagao, importa fazer algumas questoes relevantes, como:

> Como ¢é que evoluiu a expansao da cidade ao longo do tempo?

»  Este crescimento seguiu algum plano de urbanizacdo ou organizagao das cidades?

> Como ¢é que variou o crescimento da popula¢ao?

»  Como ¢ a organizagao fisica da cidade, no que tange aos espagos publicos e privados?
E a da cidade colonial e cidade pés-colonial?

> Como ¢ a acessibilidade aos equipamentos e infraestruturas na cidade?

> Como ¢ a acessibilidade aos servigos de interesse geral?

»  Como ¢ a acessibilidade aos servicos de interesse econémico?

y  Como funcionam os fluxos dentro da cidade?

[.5. Metodologia, Método e Técnicas de Investigacao

A analise morfologica é a base para fazer esta analise, completada com a analise dos fluxos e das
areas de servigo, e ainda a influéncia fisica e social que estes principais servicos ou equipamentos

urbanos trazem para as cidades.

Considerando a natureza desta dissertacdo, para atingir os objetivos tracados, foi necessario
abordar varios aspetos e mais detalhadamente outros. E para concretiza-los, seguidamente estio
descritas as propostas de metodologia para as duas principais etapas do trabalho.

A metodologia proposta para a dissertagao de mestrado, foi sustentada teoricamente por uma
criteriosa recolha de dados que permitem o estabelecimento do seu estado da arte, versando
esta, principalmente, sobre a coesio socio-espacial e o desenvolvimento urbano, isto ¢, sobre os
conceitos abordados nestes temas, os principios e problemas comuns, as politicas cujo impacto

na tematica seja digno de realce e, por fim, a legislacao que os rege e regulamenta.

Durante a pesquisa bibliografica foi feita uma pesquisa documental de trabalhos ja elaborados,
artigos, livros para poder criar uma base tedrica para o desenvolvimento da tese. Esta
documentagdo foi obtida através do acesso a diferentes fontes, designadamente: bibliotecas;
livrarias; portais governamentais e comunitarios; portais de instituicdes, publicas e privadas;
pesquisa on-line de trabalhos produzidos por outros autores.

Partindo da area de estudo, que foi delimitada em func¢ao das suas caracteristicas que permitiu
considera-la como sendo representativa, para as varias escalas e realidades mogambicanas para
esta dissertagdo, avangou-se a pesquisa e recolha no campo sobre o estudo de caso, e a pesquisa
foi baseada em levantamentos de campo feitos no ambito da dissertagdo e também alguns
levantamentos feitos por estudantes da Universidade Lurio sobre os esquipamentos e

infraestruturas na cidade de Nampula.
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Este levantamento de campo conheceu duas fases, a de reconhecimento de campo e observagao
direta e outra de realizacao de inquéritos. Foram definidos 3 tipos ou areas de inquéritos: sobre
os equipamentos de saude e de educagao; sobre deslocagdes habituais e 0 modo de transporte
mais utilizado; e sobre o conforto térmico das vias de acesso.

Os inquéritos foram realizados entre Outubro e Dezembro de 2019, tendo sido divididas em
tempos diferentes e realizados consoante a metodologia que sera detalhada no capitulo 4
dedicado as analises.

|.6. Estrutura da dissertacao

A dissertacdo apresenta uma estrutura dividida em 5 partes, que foram organizadas para facilitar
o entendimento do trabalho:

Para poder contextualizar o tema em estudo, faz-se no capitulo 2, a discussao do significado do
conceito de coesao socio-espacial e do desenvolvimento urbano, apresentando a sua evolugio
desde a origem e também as suas caracteristicas em analise. Faz-se também a demostragao de
como a coesao urbana pode ser medida.

No capitulo 3 faz-se a analise detalhada da cidade em questao, a cidade de Nampula, iniciando
com a contextualizagao historica e geografica, e a evolucao da cidade até a atualidade.

Seguidamente, no capitulo 4, com base nos levantamentos de campo e bibliograficos, fazem-se
as analises dos indices de coesao definidos como indicadores da coesao territorial e apresentam-
se os problemas existentes.

Para complementar e responder aos objetivos do trabalho, no capitulo 5 apresentam-se as
formas ou possiveis solugdes para os problemas encontrados para que possam ser ultrapassados
ou melhorados.

Por dltimo, sdo expostas as principais conclusdes retiradas do trabalho, apresentando resposta
as perguntas investigativas e as respostas para o problema de pesquisa. Serdo ainda expostas

sugestoes para estudos futuros para o progresso nesta area especifica.

A dissertagao é composta também pelos apéndices que servem para melhor compreensio e
entendimento dos processos e das fases que o trabalho seguiu.
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2. COESAO SOCIO-ESPACIAL E DESENVOLVIMENTO
URBANO

Os desafios sio cada vez maiores a escala urbana quando se aborda a questio da coesdo das
cidades, resultantes do crescimento acelerado e nao controlado que ocorreu em todo mundo
nas ultimas décadas do séc. XX e das tentativas de planeamento das cidades.

O conceito de coesio tem vindo a ser estudado por alguns autores e desenvolvido nas tltimas
décadas, principalmente ao nivel das politicas da Unido Europeia. Neste contexto, foi
reconhecido oficialmente pela primeira vez no Tratado de Amesterdao (1997) e, posteriormente,
no Tratado de Lisboa (2007) abordando a importancia da dimensao territorial, tendo culminado
com a sua abordagem em varios documentos de apoio a programacio de politicas publicas,
como o Esquema de Desenvolvimento do Espago Comunitario (1999), a Agenda Territorial da
Unido Europeia (2007 e 2011), o Livro Verde sobre a Coesao Territorial (2008) e os Relatorios
sobre a Coesao Econémica, Social e Territorial (sendo o dltimo de 2017).

Apesar de o conceito de coesdo ser tratado sobretudo a uma escala territorial, ha também a
necessidade de o enquadrar e estudar ao nivel da escala urbana. A discussio deste conceito de
nfvel macro, a uma escala de nivel urbana ou local, apesar de ja ter subjacente esta ideia de
integracao multi-escala, tem apresentado problemas. Isto deve-se ao fato de este conceito nao
estar completamente estabilizado.

Em geral, o conceito de coesio é genericamente entendido como sendo a uniao, harmonia,
associagdo, ligacdo entre partes de um Estado, sendo este abordado de ambito sociais,
econdmicos e territoriais (Larousse, 1977).

Davoudi (2005) afirma que os conceitos da coesao sao todos associados a diferentes dimensoes
que nao podem ou devem ser separadas, pois, somente vistas como um conjunto podem
contribuir para um ambiente coeso. Surgindo neste contexto o conceito de coesio territorial,
com a percecao de que o territorio ¢ o local onde acontecem todos os fenémenos socias e

economicos.

Faludi & Peyrony (2011) definem a coesao territorial na sua esséncia, como a busca de uma boa
e eficiente governacao, o advir do desenvolvimento sustentavel e equilibrado nos territérios, ou
seja, incentivo para que haja um desenvolvimento equilibrado, redugao das disparidades
estruturais e promog¢ao de igualdade de oportunidades nas cidades.

No ambito dos documentos de apoio a programagao de politicas publicas e da produgao de
alguns investigadores, sao dadas diferentes definicoes do conceito. O Quadro 1 apresentam

algumas consideradas mais pertinentes.
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Tabela 1. Diferentes definigoes do conceito de coesao territorial
Fonte: (Adaptado de Pinto, 2015).

TERCEIRO RELATORIO

2004 | SOBRE A COESAO Procura assegurar que os cidaddos nao sio prejudicados pelo local onde

ECONOMICA E SOCIAL residem ou trabalham
Reduzir disparidades através do controlo da domindncia de uma
ANDREAS FALUDI determinada 4rea urbana face a outras, nao sé ao nivel econémico, como

também de tomada de decisdes

AGENDA TERRITORIAL Alcangar um desenvolvimento mais equilibrado, reduzindo as
2007 | suROPEIA disparidades existentes, evitando desequilibtios tetritoriais e construindo
politicas sectoriais mais coerentes

Procurar que cidadios e empresas nio sejam indevidamente prejudicados
WILLEN MOLLE pelas diferencas espaciais, no acesso aos servigos bdsicos, infraestruturas
e conhecimento

Assegurar um desenvolvimento territorial mais sustentavel, refor¢ando a
competitividade econémica e a capacidade de crescimento, respeitando

simultaneamente a necessidade de preservar os seus recursos naturais e
2008 LIVRO VERDE PARA A

COESAO TERRITORIAL de assegurara a coeso. ' ' .
A coesdo territorial permite construit a ponte entre a efetividade

econémica, a coesdo social e o equilibrio ecolégico, colocando o
desenvolvimento sustentavel no topo das prioridades politicas

SEXTO RELATORIO DE D . . . .,
= nvolvimento harmoni stentavel t territorl
2009 | PROGRESSO DA COESAO esenvolvimento harmonioso e sustentiavel de todos os territorios

ECONOMICA E SOCIAL considerando as suas caracteristicas e recursos

CONFERENCIA DE KIRUNA ~ Garantir um  desenvolvimento equilibrado de todos os tetritdrios,
SOBRE A COESAO procurando assegurar que os cidaddos podem usufruir livtemente das

TERRITORTAL caracteristicas desses territorios

CORHELITCIA D Oferecer um acesso equitativo aos servigos de interesse geral e garantir
REGIOES PERIFERICAS . L. . . o

MARTTIMAS DA EUROPA condi¢Ges de competitividade ideais para todos os territérios

QUINTO RELATORIO

A Coesio Territorial reforca a importancia de garantir a equidade, acesso
SOBRE A COESAO ¢ P g 4
2010 §CONOMICA. SOCIAL E aos setvicos e bens essenciais, procurando um desenvolvimento
TERRITORIAL sustentavel e refor¢ando as “geografias funcionais”

A coesio territorial é, na sua esséncia, a busca de uma boa e eficiente governagao, para o
desenvolvimento sustentavel e equilibrado dos territérios (Faludi & Peyrony, 2011). Segundo
Schoén (2009), este conceito podera tornar-se uma parte do vocabulario urbano e passar a fazer
parte do modo pensar as cidades e as decisoes ligadas ao seu desenvolvimento.

O Quadro 1 mostra claramente que assim como os documentos da Comissiao Europeia e
também os autores que estudam a tematica da coesdo territorial, falam em aspetos comuns,
nomeadamente a consideracao de trés dimensoes, a fisica, econdmica e social, que constituem
uma base solida para o tratamento deste conceito.

Nos referidos relatérios e documentos da Unido FEuropeia, é sublinhada a falta de
implementagao do conceito de coesao territorial na escala urbana, relevando-se a necessidade
de ser adaptado as especificidades locais (CE, 2007). Em documentagio da iniciativa URBACT
(Giovanni, 2009), sublinha-se de forma direta que, para materializar o conceito de integracao
nas cidades, ¢ necessario que as operagoes de intervenc¢ao urbana sejam orientadas desde o seu
inicio para a coesao urbana.

“...The reality of ... cities is very diverse: they have different trajectories and developments. Those
cities with more adpanced excperiences show a clear vocation for becoming multifunctional cities with

a bigger cobesion, where public spaces, housing, services and clean economic activities are combined.
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In order to achieve this integrated “model”, it is necessary that the urban operations, quite often of

big magnitude are oriented to urban cobesion, since de beginning of the process...”

Neste contexto, a coesao urbana é um conceito importante que atraiu muita atengao nas ultimas
décadas, pois ¢ um dos desafios que se tem colocado atualmente aos territérios urbanos que
resultaram de fortes processos de crescimento, tornando necessario fazer-se face a fragmentagao
morfolégica das estruturas urbanas, bem como a diversas debilidades das suas dinamicas sociais

e econdémicas.

A coesao urbana ¢é entendida como a harmonia e ligagao entre as varias partes das cidades e as
atividades nelas instaladas com vista a facilitar uma boa governagdo e promover o
desenvolvimento equilibrado e sustentavel nas vertentes social, econémica e territorial.

Pois bem, para que haja coesao urbana numa cidade, ou num territério urbano, existe a
necessidade de serem criados equilibrios nas relagdes entre a economia dos lugares e entre as
diferentes camadas da sociedade, pois o principal objetivo da coesio urbana é eliminar
disparidades e formar um ambiente equilibrado.

Assim, de modo que se atinja o objetivo da politica de coesao, que se baseia em promover a

qualidade de vida das populagoes, para a escala urbana, podem ser considerados os seguintes
objetivos (Pinto, 2015):

»  Garantir boas condi¢des de mobilidade e acessibilidade;

»  Criar condi¢bes e gerir as dinamicas econémicas, de forma a garantir que haja criagao
de fontes de rendimento;

> Promover a redistribui¢ao social e integracao cultural;

»  Criar condi¢bes para melhorar questdes ambientais.

Nesta vertente, conforme aborda Borja (2003) nos seus estudos sobre a coesao urbana, ela
depende de quatro ambitos principais, que devem funcionar como um todo nestes territorios

urbanos.

1) Continuidade formal: deve garantir a interligacdo das varias areas da cidade, pelos
aspetos arquitetonicos e pelas infraestruturas urbanas;

2) Mobilidade e Acessibilidade: deve garantir a existéncia de infraestruturas de mobilidade
e acessibilidade que facam a ligacdo das diferentes areas da cidade, podendo assim criar-
se condi¢oes de estimulagao do uso de transportes publicos;

3) Atratividade: deve garantir que haja equilibrio dos usos do solo num determinado
territorio, ou seja, que haja combinagao de fungdes num determinado local, para que
possa gerar dinamicas sociais e econémicas, ¢ garantindo assim a equidade nos espagos
urbanos;

4) Identidade: deve garantir a inclusao social e a equidade no uso do espago urbano.

Tendo como base as dimensdes apontadas por Borja (2003) pode-se afirmar que boa parte da
diversidade de problemas com que nos deparamos hoje no meio urbano, sao resultado da falta
de implementag¢ao do conceito de coesio a nivel das cidades, e os principais passam pela:

» falta de conectividade fisica do territorio influenciando assim a mobilidade e
acessibilidade nas cidades;
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»  falta de complementaridade das fungdes presentes no espaco urbano, impedindo a
geracdo de dinamicas de uso sustentavel e eficiente do espago urbano;

»  falta de identidade da populagdo residente no que diz respeito a apropriag¢ao do espago
fisico das cidades (Carvalho, 2003).

A maioria destes problemas esta ligada ao forte crescimento e expansio das cidades que se deu
nas ultimas décadas do séc. XX e no inicio do século XXI, tendo criado condi¢bes para as
cidades serem como sao hoje, dispersas, fragmentadas e policéntricas, ou seja, cidades onde
apresentam varias realidades e com suas especificidades.

A necessidade de expansio das areas urbanas também dao origem a problemas de coesao, como

a segregacao espacial (Remesar et al., 2012), e sio eles:

»  distanciamento do centro da cidade em relagido as novas areas criadas;

»  falta de equipamentos e servicos nas areas periféricas das cidades, fazendo com que se
tornem areas dormitorio;

»  falta de infraestruturas ou meios de transporte para aceder a determinada area da cidade;

» fraca infraestruturagdo, ou seja, (i)falta de servicos basicos de saude, educagio,
eletricidade, abastecimento de agua e saneamento; (ii) fraca cobertura dos equipamentos,
como rede viaria nao asfaltada, iluminagao das vias e espacos publicos de lazer.

Carmona (2003) reforca a ideia de que a coordenacido na gestao da cidade em diferentes escalas
territoriais desempenha um papel decisivo na promogao da coesao urbana. Com a intensificagao
dos problemas de coesao nas cidades reforca esta necessidade urgente de se adaptar o conceito
de coesdo para uma escala urbana.

Carvalho (2003) por sua vez acrescenta que estes problemas estdo diretamente ligados ao
crescimento exponencial que se verificou nas areas urbanas, de forma desordenada, durante o
século XX e agora no século XXI, pois resultaram em cidades dispersas, fragmentadas e

policéntricas e com especificidades muito acentuadas.

Um aspeto primordial para a elucidagao da segregagao socio-espacial nas cidades e que formas
ela assume, é a compreensao das formas de organizagao fisica, funcional e social da cidade,
focando-se nos espacos publicos e espagos privativos; cidade colonial e cidade pds-colonial; o

acesso a0s servicos de interesse geral, e 0 acesso aos servigos econémicos de interesse geral.

Por acessibilidade aos servicos de interesse geral entende-se, no ambito desta investigacao,
serem O acessO a0s SEervigos essenciais, por se tratar de bens que fazem parte dos direitos
humanos, nio podendo ser cobrados, sendo por isso obrigatéria a sua provisao publica e
coletiva. Estes servigos sao compostos por: saude, educagao, seguranga social, justica, seguranca,
infraestruturagao basica (acesso a agua, ao saneamento, a um ambiente de qualidade, mobilidade
ou desenvolvimento cientifico). Conforme apontam Fernandes ez 4/ (2016), para a provisio

desse tipo de servicos, devem ser consideradas trés circunstancias:

1) Devem ser de consumo coletivo;
2) Disponibilizagao feita pelo acesso publico, garantindo a condi¢ao de equidade e direito
essencial;

3) Responder as finalidades gerais da sociedade e do Estado.

16



Por sua vez, por acesso aos servigos econémicos entende-se serem os que acolhem as atividades
comerciais, mas que cobrem os interesses gerais. Neste caso consideram-se os servi¢os de
transportes publicos ou semipublicos (com parcerias do setor publico e privado), de energia e
de comunica¢oes (Fernandes ef al, 2016).

Faludi (2004) afirma que medir e monitorizar a coesio ¢ importante pois reduz o grau de
ambiguidade das andlises feitas e o torna um conceito mais operacional. Farrugia & Gallina
(2008) acrescentam que medir e quantificar a coesao permite fazer uma anélise quantitativa que
a posterior podera ajudar na monitorizagdo desses mesmos indices, mas alertam para a
necessidade de serem feitos métodos adequados a cada cidade. Mesmo assim afirmam que ¢
melhor medir a coesao em algum indice do que nao utilizar nenhum indice.

Araujo (2014) passa a definir como principais {indices para analisar ou medir a coesao territorial,
os indices de Concentracao, Conexio, Cooperacio, Econémico, Social e Ambiental, e propoe
indicadores de analise para cada um dos indices (Figura 4).
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Figura 4. Proposta de indices para medir a Coesao e a Relagao entre os indices

Fonte: (Arasijo, 2014)

Por sua vez, o desenvolvimento territorial esta ligado a questdes de melhoria, evolugao,
crescimento e modernizacio. Trata-se de um conceito, como a coesao urbana, nio consensual
e que apresenta varias lacunas, mesmo estando em constante desenvolvimento (Sean, 2000).
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Segundo a ONU (2013), este conceito deixou de ser visto somente como um fator do
crescimento econémico, e ganhou novas perspetivas, tendo sido valorizadas as vertentes social
e de qualidade de vida, a integridade politica e cultural e ainda a sustentabilidade ambiental,
porque o crescimento econoémico nao é capaz de resolver questoes sociais.

Assim, o conceito de desenvolvimento territorial é importante quando se fala em coesao urbana,
ou em coesao socioterritorial, pois ele é analisado de forma integrada, nao deixando que um
territorio seja analisado apenas na vertente econémica, que ja se viu ser insuficiente para o
desenvolvimento dos mesmos, ou seja, garantir que o desenvolvimento seja sustentavel em
todas as suas dimensoes (Aragjo, 2014).
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3. CIDADE DE NAMPULA

3.1. Enquadramento Territorial

A cidade de Nampula, capital administrativa da provincia do mesmo nome, é o maior centro
urbano da regido norte do paifs e situa-se no centro da provincia, estendendo-se por uma
superficie total de 404 km? num planalto com cerca de 400 metros de altitude (CMCN, 2011).
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Figura 5. Mapa de Mogambique e da Provincia de Nampula
Fonte: (Adaptado de CMCN, 20717).

Desde a sua origem, Nampula teve sempre uma importancia estratégica, politica e econémica
em relagdo aos territérios do interior norte do pais, o que lhe vale o estatuto de capital do Norte.
A cidade ¢ atravessada pelos mais importantes eixos de comunicagao do Norte do Pais, o que
lhe confere um papel de relevo como centro de ligacao entre todos os pontos do territério a
Norte do Zambeze.

Na realidade, passa por Nampula o Corredor de Nacala que, através de uma importante via
ferroviaria, liga o porto de Nacala com o interior do pafs e o Malawi. Também de importancia
vital para o desenvolvimento a Norte do Zambeze, o eixo rodoviirio Centro/Nordeste que
cruza o distrito e a cidade de Nampula, continuando para Nordeste, em dire¢ao a Cabo Delgado,
e ramificando-se para Este e Oeste, em dire¢ao ao litoral e a Niassa. (Araujo, 2003a).
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O Municipio de Nampula esté localizado no centro da Provincia de Nampula e tem como limites
a Norte os distritos de Ribdue, Mecuburi e Muecate; a Sudeste o distrito de Meconta; a Sul e
Sudoeste pelo distrito de Mogovolas; e a Oeste pelo distrito de Murrupula.

Mossuril

Mongincual
Legenda Mogovolas
< Aeroportos

Portos.

Estrada Nacional

Angoche

=== Linha Ferrea

Figura 6. Mapa de Provincia de Nampula com indicacio da Cidade de Nampula
Fonte: (Adaptado de CMCN, 20717).

A cidade planeada ou «cidade de cimento», infraestruturada, com os servigos publicos

(administrativos, de saude, de educagao e recreagao) e com as principais atividades econémicas,
ocupa a zona mais elevada. Esta circundada por zonas suburbanas de ocupagiao nio planeada,
desenvolvidas sobre o declive e caracterizadas pela falta de controlo ambiental, elevadas
densidades de ocupagao do solo e baixo nivel de infraestruturas e servigos publicos. Fora desta
zona, ha uma area rural que representa a maior parte da area de jurisdigdo municipal, que tem

sido alvo da ocupacao informal/desorganizada, aumentando a falta de coesdo urbana na cidade
(CMCN, 2011).
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Figura 7. Mapa da Cidade de Nampula com a Divisao Administrativa vigente
Fonte: (Adaptado de CMCN, 20717).
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A area municipal esta dividida em 6 Postos Administrativos Urbanos que, por sua vez, sao
divididos em 18 bairros. O Posto Administrativo Central cobre a «cidade de cimento», com seis
bairros pequenos. Para os outros, a divisaio administrativa é feita de forma radial e cada bairro
estende-se do limite do Posto Administrativo Central, até o limite do Distrito de Nampula.
Assim, cada um destes bairros tem uma parte com caracteristicas suburbanas e uma parte com
caracteristicas rurais.

3.2. Enquadramento Fisiografico

3.2.1. Topografia e Hidrografia

A cidade de Nampula situa-se na regiao planaltica do Norte de Mogambique, que separa a
planicie litoral da regiao montanhosa do interior. Em geral, o relevo da regido forma uma espécie
de escadaria composto de trés degraus, que descem em escarpa do ocidente para o oriente. A
cidade de Nampula encontra-se no degrau mais elevado, cerca de 400 a 600 metros acima do
nivel do mar.

A cidade localiza-se numa pediplanicie (planicie de sopé) inclinada, com uma série de
interflavios ondulados, separados por vales baixos (conhecidos localmente por “dambos” e
interrompida por afloramentos rochosos de origem intrusivo-tecténico, denominados
inselbergs. Os inselbergs formam um anel descontinuo a volta da cidade, dando a regidao um
aspecto de relevo acidentado e uma beleza cénica.

Neste tipo de morfologia, o relevo e o resultado de ciclos erosivos sucessivos que, dependendo
da sua intensidade e a resisténcia da rocha, deixam vales ou superficies de abrasio, na forma de

altiplanos, mas por vezes ocorrem zonas de deposicio ou sedimentagao do material
transportado (CMCN, 2011).

O substrato geoldgico da cidade ¢ constituido, basicamente, por antigas dobras cristalinas,
formadas no Pré-cambrico, durante o Proterozoico médio e superior, com algumas excepcoes
de depésitos aluvionares quaternarios localizados ao longo dos vales dos rios. Os solos
derivados destas rochas acidas sio em geral muito arenosos e susceptiveis a erosao. Em geral,

os solos tém fertilidade considerada baixa, com teores baixos de matéria organica (CMCN,
2003).
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Figura 8. Mapa de Topografia e Riachos da Cidade de Nanmpula
Fonte: (CMCN, 2011)

3.2.2. Solos

Os solos resultam de um processo de transformacao da base geolégica, onde intervém também
o clima, o relevo, a ac¢do animal e o Homem . A regiao onde esta inserida a cidade de Nampula,
faz parte do complexo geologico ”Mozambigue Belf’, cuja geologia é resultado de um processo
geomorfotetonico do pré-cambrico (durante o proterozoico médio e superior) que se prolonga
até o presente. O complexo Mozambique Belt é constituido por rochas metamorficas do pré-
cambrico bastante foliadas, que sofreram deformagdes acentuadas durante varios ciclos de
processos erosivos, formando assim dobras cristalinas, para além de pequenos depositos
aluvionares quaternarios localizados ao longo dos vales dos rios.

De acordo com o CMCN (2003) os solos da cidade de Nampula podem ser agrupados em duas
areas distintas:

» A que se desenvolve sobre material litolégico do supergrupo do Lurio, que constitui
uma paisagem normalmente muito dissecada e com solos compactos e relativamente
ricos;

» A formada a partir das rochas do supergrupo de Nampula, com solos muito
meteorizados e pouco férteis.
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Figura 9. Mapa Geoldgico da Cidade de Nampula
Fonte: (Direcao Nacional de Geologia, 2006)

De acordo com a Carta Nacional de Solos, os solos na area da cidade sio constituidos
principalmente dos tipos Aa, Avl e Av2.

Os solos do tipo Aa referem-se a solos acastanhados a vermelhos, de textura média a pesada
nos topos dos interflivios, passando a arenosos nas encostas médias e inferiores, e
hidromérficos nos fundos dos vales. A topografia varia entre ligeiramente ondulada a quase
plana ou plana. A profundidade é superior a 100 cm e a drenagem varia de boa e moderada nos
topos dos interflavios a imperfeita a ma nos Dembos.

Os solos do tipo Avl sdo arenosos, argiloarenosos ou hidromorficos. Ocorrem em declives de
0-2%, ou até 8% nas encostas. A erosao destes solos, mantendo-se o equilibrio natural, varia de
nula nos vales a moderada nos topos.

Os solos do tipo Av2 sio castanhos, arenosos, por vezes franco-arenosos, das encostas dos
interfluvios, frequentemente de profundidade moderada. A topografia é ondulada a fortemente
ondulada, com declives de 4-16%, a profundidade varia entre 50 e 150 cm e a drenagem ¢é

ligeiramente excessiva a boa, apresentando riscos de erosao moderados e altos.

O Estudo da Bacia do Rio Monapo explica que a fertilidade dos solos tipo A é baixa, em
particular os solos arenosos das encostas médias e inferiores dos interflavios. Os solos
superficiais perdem os nutrientes e os componentes argilosos ao longo do perfil, devido a
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lavagem rapida pelas 4guas da chuva. Neste caso, a baixa fertilidade é associada a acidez e/ou
provavelmente, a toxicidade de aluminio. Uma das razdes da baixa fertilidade dos solos de
textura grosseira, ¢ a remog¢ao da fragao de argila ativa do solo superficial para o subsolo.

Para resumir, com a exce¢ao dos préprios inselbergs os solos presentes e sobretudo nos solos
derivados de quartzos, mostram:

» uma tendéncia agravada de erosio; e
» uma alta capacidade de filtracdo da dgua, incluindo aguas altamente contaminadas que
podem facilmente percolar para o lengol freatico.

3.2.3. Clima

A regidao da Cidade de Nampula tem clima tropical de savana. Segundo a classificagio de
Koppen, o clima é do tipo tropical himido, por ter pluviosidade acima de 1000 mm/ano
(CMCN, 2000). Porém outros autores consideram-no sub-humido, porque a pluviosidade média

se situa muito pouco acima dos 1000 mm.

3.2.3.1. Estacdo Chuvosa e Seca

Existem duas estagoes: a humida e quente (Novembro a Margo) e a seca e fresca (Maio a
Outubro). A temperatura média mais alta verifica-se em Novembro (26.8 °C), enquanto a
temperatura média mais baixa ocorra em Julho (21,1°C). O més mais chuvoso ¢é Janeiro, com
uma média mensal de 253,8 mm de precipitacdo, e o menos chuvoso é Setembro, com uma
média de apenas 4,8 mm. A maior precipitacio mensal foi registada em Janeiro de 1995
(439,5mm).

A humidade relativa é entre os elementos climaticos aqui considerados o que apresenta maior
regularidade.

3.2.3.2. Precipitagao

As médias mensais de evaporagao mais elevadas ocorrem em Outubro e Novembro (217,8 mm
e 195,7 mm respetivamente) enquanto e as médias mais baixas ocorrem em Fevereiro, Marco e
Abril (72,5 mm, 76,1 mm, 77,1 mm respectivamente). A evapora¢io média é superior a
precipitagao nos meses da estacao seca e nos meses de transi¢ao entre as duas estagdes do ano
(Novembro, Margo e Abril), enquanto a precipita¢ao seja maior a evaporagao durante os meses
de Fevereiro a Abril. Em geral, o balan¢o hidrico é positivo.

O petiodo de crescimento vegetativo estende-se de Novembro/Dezembro até Abril, assim
abrangendo os meses de transicio que tém evaporac¢ao alta, pluviosidade bastante irregular e
frequentemente sio secos, com impactos negativos sobre a produgao vegetal.
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Figura 10. Grifico Termo pluviométrico de Nampula
Fonte: (CMCN, 2011)

3.2.3.3. Ventos

Os ventos mais intensos sopram geralmente entre os meses de Agosto e Novembro,
predominantemente do quadrante N e E. No restante perfodo do ano, predominam os ventos
de S, SE e E. Em termos de velocidade, sio geralmente classificados na escala de Beaufort como
brisas muito fracas a fracas (6 e 13 km/h.), assim contribuindo a condi¢oes microclimaticas
geralmente amenas na Cidade de Nampula, mais especificamente nas zonas mais elevadas.

3.2.3.4. Ciclones e vendavais

Todavia, devido a sua Latitude, a regido de Nampula ¢é suscetivel aos ciclones que se
desenvolvem acima das aguas mornas do Oceano Indico. Estes produzem ventos fortes e
chuvas torrenciais, principalmente nos meses de Janeiro a Abril. A incidéncia e severidade dos
ciclones sao associadas como o fenémeno “La Nifia”, enquanto deficiéncias na precipitacao
estao ligadas a “El Nifio”. Embora a zona costeira seja a mais afetada, a cidade esta situada no
limite entre o risco de nivel 2 e nivel 3 pois sofre dos efeitos de alguns ciclones que viram para
o interior do pafs, que normalmente se abrandam para a categoria de “depressao tropical”.

Risco Extremo
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Risco 2
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Figura 11. Mapa de Zonas de Risco de Ciclones
Fonte: (CMCN, 2011)
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A sua localizagao numa colina na planicie expoe a cidade também a vendavais. Os ventos e
chuvas torrenciais provocam danos aos ecossistemas naturais e as construcoes e infraestruturas
urbanas, ameacando a vida dos cidaddos. As construcbes precarias e as infraestruturas que
carecem de uma manutengao regular sao as mais vulneraveis perante estes fenémenos naturais.
As paredes de blocos de adobe podem ficar liquidas quando expostas a chuva torrencial, assim
conduzindo ao desabamento das casas. As chapas de zinco mal fixadas podem ser levantadas
ao ar e voar, criando perigo para as pessoas proximas.

3.2.3.5. Qualidade do Ar

A qualidade do ar ¢ afetada de modo negativo por emissoes de fontes méveis e fixas, que sao
diretamente ligadas ao consumo de energia, a politica ambiental, a capacidade de controle, a
densidade urbana, ao transporte por veiculos motorizados e a concentragao de industrias, entre
outros fatores. As concentra¢oes dos poluentes tém efeitos agudos e crénicos sobre a saude
humana, a vegetagao, as edificagdes e o patrimoénio cultural.

A qualidade do ar é medida pelo nimero de dias por ano em que os padroes da OMS (ou
padrdes locais) sao excedidos quanto aos parametros: dioxido de enxofre (SO»), ozénio (O3),
monoxido de carbono (CO), didxido de nitrogénio (NOy), fumaga negra, particulas em
suspensao (MP) e chumbo (Pb). Deve ser calculado anualmente.

A qualidade do ar ndo é monitorizada em Mog¢ambique, portanto nao existem dados para
calcular este importante indicador. O Departamento de Fisica da Universidade Eduardo
Mondlane, possui equipamentos para a medi¢ao da concentragao de particulados, mas nio para
medir a concentragao de gases.

O Plano de Estrutura da cidade de Nampula de 1999 considerou que a qualidade do ar era
salutar na zona de cimento onde ha bom arejamento. Porém, observagdes nao cientificas
sugerem uma tendéncia da maior poluicio atmosférica de SO, NO, e CO devido ao
crescimento rapido do parque automoével da cidade, em particular ao longo das estradas com
maior densidade de transito, como por exemplo a Avenida de Trabalho.

O uso prevalecente de combustivel lenhoso para cozinhar provoca poluigao atmosférica e,
especialmente, polui¢ao do ar dentro das cozinhas. A fumaca produzida lenha é uma mistura
complexa de diversas componentes poluentes, de gases e particulados que certamente
apresentam um risco a saide humana. Nos bairros suburbanos, os ventos nio atingem as baixas
e os vales e nestas zonas os fumos do combustivel lenhoso nao sao dispersos, empobrecendo
bastante a qualidade do ar.

Por outro lado, em toda a cidade persiste o problema das poeiras na estagao seca, provenientes
das estradas de terra natural e terrenos sem cobertura vegetal.

26



3.3. Enquadramento Historico e Divisao administrativa
3.3.1. Enquadramento Historico

Historicamente, a cidade de Nampula tem a sua origem ligada a constru¢ao de um posto militar
por uma expedi¢io da armada portuguesa, por volta de 1907. O posto militar passaria a
funcionar como sede Militar e centro da expansao colonial portuguesa para a regido norte de
Mogambique. A fixa¢ao definitiva da administragao colonial ocorreu por volta de 1930 quando
a linha férrea, construida a partir de Lumbo, atingiu a localidade de Nampula. Em finais de 1934
a localidade de Nampula passou a ter estatuto de Vila e em 26 de Agosto de 1956 ¢ elevada a
categoria de cidade.

Nessa altura a cidade era dominada por instituicdes do Estado e do exército portugués, pela
Igreja Catolica e pelos Caminhos de Ferro, que dominaram a economia da cidade como o maior
empregador e forneciam servigos como o abastecimento de agua e as instalagdes desportivas.
Para além destes, as principais atividades econdmicas inclufam a comercializagdo e
transformagao dos produtos agricolas, com destaque para o algodao e arroz.

Portanto, para compreender a cidade de Nampula torna-se necessario entender uma histéria
territorial que revela uma estreita relagao da cidade com o espago mais amplo. Pois, desde a sua
origem, a cidade de Nampula sempre teve uma importancia estratégica, politica e econémica em
relagao aos territérios do interior e norte do pais — o que lhe vale o estatuto de capital do Norte.
Porque a cidade ¢ atravessada pelos mais importantes eixos de comunica¢ao do Norte do Pafs,
o que confere um papel de relevo como centro de ligagao entre todos os pontos do territério a
Norte do Zambeze.

A histéria do crescimento das areas suburbanas ao redor da cidade de Nampula ¢é semelhante
ao das cidades ocidentais, que mesmo sendo localizadas em outros contextos sociais que
possuem uma economia ocidentalizada (influenciada por capitais estrangeiros). A semelhanga
genérica varia, em questoes de detalhe, devido as diferencas que se podem observar nos ritmos
do crescimento suburbano e na rapidez da construgdo — fatores relacionados com o nivel
econémico e técnico alcancado em cada lugar.

Na década de 1970, a expansio da cidade de Nampula realizava-se de acordo com a
espacializacdo das relagdes coloniais: surgimento de areas residéncias para mao-de-obra africana
que prestava diversos servicos na cidade colonial ou albergava pensionistas e ex-militares
mog¢ambicanos que tivessem participado nas incursoes militares portuguesas no interior da
regiao norte de Mogambique. No primeiro caso, as habita¢des eram construidas pelos seus
proprietarios e com material ndo convencional, enquanto no segundo caso foram construidos
com material convencional pelo estado colonial. Blocos de pisos habitacionais ou conjuntos de
casas unifamiliares em fileiras continuas (Exemplo Zona militar).

Depois da independéncia em 1975, o crescimento das areas periféricas foi interrompido por um
movimento inverso: a populagao que residia nos bairros periféricos migrou para nucleo central
que constitufa a cidade colonial, a partir da década de 80, retoma-se os crescimentos de bairros
periféricos como resultado, principalmente da fixacdo de refugiados da guerra civil (Aragjo,
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2005). Ao mesmo tempo, as barreiras que antes impediam a migra¢ao da populagdo africana
para as cidades foram levantadas e houve um grande afluxo da populagao das zonas rurais.

As areas periféricas da cidade alargam-se passando a incluir uma area predominantemente rural
dentro dos limites administrativos. Para estes locais, as formas de urbanizacio alteraram-se
significativamente.

As areas periféricas da cidade de Nampula caracterizam-se por uma urbaniza¢ao incompleta,
pois, faltam-lhes varios elementos relativos a uma cidade: um ou varios servigos urbanos; mas
mantém uma complementaridade com o nucleo central ao efetuarem a troca de produtos e de
servicos, o que se realiza pelos deslocamentos diarios da populagao dos bairros recentes para o
nucleo central ou entre os diversos bairros centrais (Araujo, 2003b). O resultado ¢ o surgimento
de bairros recentes ao redor de um nucleo central — a antiga cidade colonial. O conjunto dos
novos bairros tornou-se cada vez mais extenso e albergando cada vez mais populagao (Aragjo,
2005).

Nestes bairros encontram-se diversas formas de construcao, desde a construcao de habitacoes
de material nio industrializado pelos camponeses nas suas terras de cultivo, constru¢ao de
bairros nao planificados habitados por familias com empregos na cidade ou funcionarios das
diversas institui¢oes publicas e privadas e até os operarios das poucas empresas que rodeiam o
centro comercial. Todos os bairros conformam habitats mistos onde seus moradores conservam
algumas atividades rurais, como a criagao de gado caprino e a pratica agricola dentro da cidade
e seus arredores, embora exer¢am diversas fungoes na cidade — uma caracteristica que perpassa
até alguns bairros do nucleo central, apesar do predominio de habitacio de mao-de-obra com
emprego permanente nas atividades derivadas da industrializagao e que nao conserva alguma
ligagao com a terra (Aratjo, 2005).

Durante a década de 1980, houve tentativas de controlar o crescimento da cidade com a
elaboragao de alguns planos urbanisticos, como o plano de reordenamento do Bairro de
Karrupeia, pela Dire¢ao Nacional de Habitagao, que foi parcialmente implementado, bem como
um plano de expansio no Bairro Muahivire, que nao foi seguido. Em 1988 foi elaborado pelo
Servigo Provincial de Planeamento Fisico o Plano de Intervengdes Prioritarias que propunha a
expansio nos bairros de Muhala, Namutequeliua e Motomote, foi implementado apenas em
Mubhala.

No mesmo periodo, com a eclosio da guerra na provincia, houve um forte afluxo de pessoas
deslocadas das zonas rurais que se refugiaram nas zonas suburbanas, nas quais as casas ficaram
cada vez mais apertadas e os problemas da saude publica proliferaram. Com o Acordo de Paz
em 1992 esperava-se que os deslocados regressassem para as suas zonas de origem. Contudo
muita gente preferiu fixar-se definitivamente na cidade, criando grande pressio nos
equipamentos e infraestruturas.

Em 1998, com a elaboracio do Plano de Estrutura Urbana (PEU) da Cidade de Nampula, foram
identificadas areas possiveis de expansao habitacional mais a norte e este do centro da cidade,
onde ja existia uma tendéncia de crescimento.
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3.3.2. Divisao Administrativa

A divisio administrativa que é formalmente instruida comega desde o Posto administrativo >
Bairro > Quarteirao. Existe um total de 6 (seis) postos administrativos Municipais (PAM): (1)
Posto Administrativo Municipal de Namikopo; (i) Posto Administrativo Municipal de Muhala;
(i) Posto Administrativo Municipal de Muatala; (iv) Posto Administrativo Municipal de
Natikiri; (v) Posto Administrativo Municipal de Napipine; e o (vi) Posto Administrativo
Municipal Central.

Por outro lado, existe a estrutura tradicionalmente instruida que comega pelo Regulado para as
Unidades Comunais. Existe um total de 3 (trés) regulados dentro da cidade de Nampula: (i)
Regulado de Marrere; (if) Regulado de Mavara; e o (iii) Regulado de Namikopo.

A estrutura que ¢ vigente na cidade de Nampula comega pelo Posto administrativo > Bairro >
Unidade Comunal > Quarteirao.

3.4. Enquadramento Demografico

Na altura do II Recenseamento Geral da Populagao e Habitagao, em 1997, a cidade de Nampula
tinha cerca de 303.000 habitantes, dos quais 52.3% eram homens e 47.7% mulheres. Dez anos
depois, os dados do III Recenseamento Geral de Populagiao e Habitacao (2007) indicaram uma
populacao de 477.771 e no IV Recenseamento da Populacao e Habitagao, em 2017, indicam
uma populagao de 743.125 habitantes, o que significa uma taxa média de crescimento
populacional de 5.6% por ano (INE, 2017). Deste modo, a populag¢ao de Nampula aumentou
145,26% em 20 anos.

O IV Recenseamento da Populagiao e Habitacdo realizado em 2017, ndo apresenta os dados
detalhado por bairro, o que obrigou a que neste trabalho utilizassemos os dados do III
Recenseamento Geral de Populagdao e Habitagao realizado em 2007.

Tabela 2. Populagio da Cidade de Nampula distribuida em Bairros
Fonte: INE - Estatistica da Cidade de Nampula, 2007

25 de Setembro 1.702

1° Maio 2.540

Central Limoeiros 3.294
Bombeiros 2.065

Liberdade 1.991

Militar 6.011
Muatala Muatala - Sede 44.150
Mutauanha 62.339

Namicopo Namicopo 50.927
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Mutava-Rex 9.778

- Napipine 38.424
Napipine Karlzli)eia 47811

Namutequeliua 44.185

Mubhala Muahivire 48.900

Muhala 58.216

Murrapaniua 27.368

Natikiri Natikiri 18.149
Marrere 5.180

Segundo o INE (2007), o Municipio de Nampula apresenta uma popula¢io maioritariamente
jovem, com maior percentagem do sexo masculino.

so+ |
|
0-7a|

Tabela 3. Populagio da Cidade de Nampula em grandes grupos etdrios . :S{
Fonte: (INE, 2007). s = .
N WK
~ GRUPOSETARIOSESEXO  NUMERO DA POPULACAO o
Total 588,669 e
Populagio feminina 291,473 =
Populacio masculina 297,197 =
(=]
~ .
Populagio total entre 0-4 anos 81,648 = @ > s :
Populacio total entre 5-14 anos 154,643 Figura 12. Pirimide Etiria do Municipio
Populagio total entre 15—64 anos 326,875 de Nampula
Populagio total maior de 65 anos 8,118 Fonte: (INE, 2007)

A populagao da Cidade de Nampula tem estado a aumentar de forma rapida desde a década 70.
A taxa de crescimento da populagao tem estado sempre muito acima do crescimento natural
projetado anualmente (2.448%), devido aos movimentos migratérios para a cidade. Contudo,
durante este periodo a taxa de crescimento foi variavel:

»  mais de 10% por ano na década 70, devido o fim do controlo do movimento da
populagao no periodo colonial;

» uma média de 4% por ano no periodo entre o I RGP de 1980 e o II RGPH de 1997.
Contudo, esta taxa média esconde a realidade duma dinamica demografica de forte
migra¢ao para a cidade durante a guerra (especialmente nos anos 1988 a 1991) devido a
inseguranga no campo, seguida pela saida de uma parte da populagiao deslocada que
retornaram para as zonas de origem.

> uma média de 4.6% por ano entre o I RGPH de 1997 e o III RGPH de 2007.

Tabela 4. Evolugio da Populagio da cidade de Nampula
Fonte: (CMCN, 2011)

53.970 158.099 198.386 341.713 240.855 303.346 588.669
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1970-1980 1980-1990 1997-2007
Média de 11.3%/ano Média de 4.0% por ano 4.6%/ano

O aumento da populagao implica um aumento na demanda para habitagao, ou seja, para terra
para construir a casa, bem como para os servigos publicos de sadde, educagdo, agua e
saneamento e aumenta a pressio sobre os recursos ambientais na cidade e os arredores.
Ademais, a demanda para a terra, a agua e os servicos urbanos criadas pela elevada taxa de
crescimento populacional, ultrapassa de longe a capacidade de oferta do Conselho Municipal e
as outras entidades responsaveis. Em consequéncia, o défice de talhdes com infra-estruturas e
servicos na cidade fica cada vez maior.

3.5. Enquadramento Social e Economico

A cidade desenvolveu-se principalmente ao longo dos ultimos 40 anos e a maioria da populagao
adulta é composta por imigrantes das zonas rurais, oriundos principalmente da provincia de
Nampula e da Alta Zambézia, pertencente aos variados subgrupos do grupo etnolinguistico
makhuwa-lomwe. Trazem consigo para a cidade os costumes, crengas e cultura, que marcam o
modo de vida na cidade, especialmente nas zonas suburbanas (CDS, 2009).

Depois da criagio da Zona Econémica Especial de Nacala, cidade de Nampula passou a ser o
principal centro administrativo e comercial na regido norte de Mogambique e as atividades
economicas dominantes incluem a comercializagio e armazenamento dos produtos agricolas
das trés provincias do Norte, bem como o comércio grossista e ao retalho de equipamentos,

bens de consumo e alimentos.

A estrada N1 (Av. do Trabalho dentro da area do Municipio) estabelece a comunicagao entre a
provincia da Zambézia e a provincia de Cabo Delgado, que por sua vez liga o Porto de Nacala
a fronteira Oeste e a provincia de Niassa. Estes dois eixos constituem um fator muito importante
na influéncia econémica da cidade de Nampula e da forte interdependéncia entre o
desenvolvimento desta cidade e o desenvolvimento do porto e cidade de Nacala (DNAL, 1999).

A localizagao dos portos maritimos e das principais atividades econémicas do pais determinam
a existéncia de itinerarios principais de transportes rodoviarios onde existe potencial ou se
verifica um elevado trafego rodoviario (ANE, 2007). A estrada N1 nao foge deste fato e tem
registado também um elevado trafego, condicionado pela sua localizaciao geografica e pela area

de influéncia direta e funcional.

A area de influéncia econémica direta e funcional, no que diz respeito a sua posi¢ao de centro
de servigos, é aquela que corresponde ao distrito de Nampula e aos distritos vizinhos de
Mecuburi, Meconta, Murrupula e Muecate, ou seja, a mesma area que abastece de alimentos
(produtos agricolas) e combustivel lenhoso a cidade de Nampula (DNAL, 1999). Salientar que
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os distritos que fazem parte da area de influéncia econémica direta e funcional, utilizam a estrada
N1 como uma das unicas vias para se fazer chegar a cidade de Nampula o que explica a grande

importancia que esta estrada tem para a provincia, e para a regiao.

A linha férrea dentro do contexto econémico tem sido também muito importante na medida
que facilita no escoamento de produtos a partir de Malawi até ao Porto de Nacala, com um
ramal para Lichinga. O Porto de Nacala é de grande importancia para a regido, incluindo o norte

da provincia de Zambézia.
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Figura 13. Area de Influéncia Econdmica Directa e Funcional(Relagao produgio-consumo)
Fonte: (Adaptado de CMCN, 20117).

A atividade econémica na cidade de Nampula é caracterizada por combinar os sectores formal
e informal, dividindo-se em atividades industriais, comerciais, agricultura, administracio e
servicos. As atividades do comércio formal estao quase todas localizadas na «cidade de cimentow
e na Avenida do Trabalho.

A agricultura ¢ uma das atividades econémicas praticada pela populagao mais desfavorecida da
cidade de Nampula. Esta atividade esta presente nos limites do municipio, onde existe uma area
rural extensa. Segundo dados de 2007, apresentada pelo Conselho Municipal da Cidade de
Nampula, existiam 9000 machambas familiares distribuidas pelos bairros nos limites do
municipio.

Como em todas as cidades mogambicanas, na Cidade de Nampula, o emprego informal tem um
papel imprescindivel, pois apenas 7% da populagao ativa encontrava-se em emprego formal. O
emprego informal tem, assim, uma influéncia muito grande na economia da cidade. Ivala (1999)
estimou uma taxa de 93% da populagao ativa que se dedicava ao comercio informal, a agricultura

familiar ou nao trabalhava.
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3.6. Enquadramento das Infraestruturas

3.6.1. Rede Viaria

No que diz respeito as vias de comunicagao, a Av. do Trabalho (EN1) desempenha um papel
extremamente importante na vida da populagao, visto que é uma das principais vias de ligacao
a outros pontos da cidade e da Provincia. Nela desenvolvem-se varias atividades, com mais
enfase no comércio e o armazenamento de produtos, tornando-a num ponto geoestratégico.

A via ¢ intersetada por varias outras vias secundarias, criando nés viarios em quase todo seu
trajeto. A cidade é também fortemente marcada pela presenca da ferrovia que faz parte do
Corredor de Desenvolvimento do Norte (corredor de exportagao de carvao natural na zona
norte), que ¢ um elemento crucial na facilitagio e ligacio a outros pontos da provincia de
Nampula, mas é também um elemento que a divide fisicamente.

Com a linha férrea dividindo a cidade em duas partes, a parte norte e a sul, a populagio fica com
mais dificuldades ainda de atravessar de um lado para o outro, com a passagem do comboio
para exportagao de carvao natural, pois a frequéncia de passagem dos comboios é muito elevada,

chegando a passar 21 comboios em 24 horas.

Figura 14. Avenida do Trabalho (ENT) e Linha Férrea (Cuamba - Nacala)
Fonte: (Autora)
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Figura 15. Mapa da Infraestrutura Vidria

Fonte: (Autora)
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3.6.2. Rede Elétrica

A provincia de Nampula conta com um total de 6 subestacbes e uma central hidroelétrica
localizada no rio Luario. De forma geral, as componentes da rede existentes tém ajudado na
distribuicao de energia para diferentes pontos da provincia. A nivel da provincia, a distribuigao
e transporte de energia elétrica de alta tensao ¢é feita em tensoes de 220Kv e 110Kv (EDM,
2014).

Uma parte da provincia de Cabo Delgado ¢é alimentada com um ramal de 110kv que sai da
provincia de Nampula (EDM, 2014).

1
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Figura 16. Rede de Energia Elétrica geral Figura 17. Rede elétrica (Posto de Transformagao, 1inbas de
Fonte: EDM, 2014 Meédia ¢ Baixa Tensao)
Fonte: (Autora)

A rede do centro da cidade ¢ na sua maioria subterranea, enquanto, na periferia ¢ em redes
aéreas de cabo tor¢ado. Aliado a qualidade da rede esta o fato da diminui¢ao em grande medida
do indice dos acidentes, dando assim maior prote¢ao aos trabalhadores em servi¢o nas redes em
particular, bem como para os clientes em geral.

Segundo a EDM (2014), até 2012 a cidade de Nampula tinha um total de 256 pontos de entrega
PT’s, uma poténcia total de 66MVA, e um trajeto feito de cabos e linhas de média tensao de
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1074Km. Comparativamente a 2011, podemos dizer que houve um decréscimo de 3MVA na
p » P q
poténcia total de energia elétrica, isto deve-se ao rapido crescimento habitacional e a novas

ligagdes.

Estes dados indicam que com o aumento exponencial da populagio, a rede de abastecimento
de energia elétrica nao tem acompanhado, criando problemas de precariedade no fornecimento

e um numero elevado de habitagdes sem acesso a energia elétrica.

3.6.3. Rede de Abastecimento de Agua e Saneamento (Recolha de Residuos
Sélidos)

A captagao de agua para o sistema ¢ feita na albufeira da barragem do Rio Monapo, a 10km do
centro da cidade de Nampula. Apds a captagao e tratamento, a agua ¢ aduzida para dois
distribuidores: um principal, que serve a maior parte do centro da cidade, e outro secundario

que abastece a zona do aeroporto. Existem algumas industrias que sdo abastecidas ao longo da
conduta adutora (FIPAG, 2014).

O comprimento total da rede de distribui¢ao é de aproximadamente 100Km com um adicional
de 10 Km que servem fontanarios publicos. Existem aproximadamente 9.200 ligacGes
domésticas e 199 fontanarios (FIPAG, 2014).

— : S |
Figura 18. Barragem da Cidade de Nampula reabilitada
Fonte: (Autora)

Segundo a FIPAG (2014), a cidade de Nampula beneficiou-se de um empreendimento
financiado pelo Governo mogambicano e o Millennium Challenge Corporation (MCC), que consistiu
em obras de demolicio da antiga Estacio de Tratamento de Agua, ampliacio e reabilitagio da
existente. As obras permitiram a reposi¢ao da capacidade nominal de 20 mil metros cubicos por
dia desta Estacio de Tratamento de Agua (ETA), a construcio da ETA2 também com
capacidade de 20mil metros cibicos (FIPAG, 2014).

Com estes aumentos, o numero de habita¢gdes com acesso a agua aumenta de 35 para 55% da
populagao, maioritariamente residentes no bairro central e nas areas junto a este bairro, além
dos bairros proximos das estagoes de abastecimento de agua. As habitagGes nas areas mais
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distantes do centro da cidade nao tém liga¢oes a rede de abastecimento de agua e servem-se de

fontenarios publicos e pogos, chegando a percorrer mais de 10km para ter acesso a agua.

Figura 19. Abastecimento de Agna (Fontendrio Piiblico e 1igagao dowicilicria a superficie)
Fonte: (Autora)

A recolha de residuos solidos é deficiente pois nao existem locais definidos para deposicao e
quando existem nao sao suficientes e tém um sistema de recolha muito ineficiente. O que resulta
em areas com deposi¢ao de residuos em vias de circulagao e até em cursos de agua. De salientar
que este aspeto ¢ verificado nas areas periféricas e nao no centro da cidade.

Para os residuos que sdo recolhidos sao depositados em 3 pontos na cidade que sio as Lixeiras
Municipais.

Figura 20. Sistema de Saneamento - Deposigao ¢ Recolba de Residuos Sdlidos (nas vias de acesso e em cursos de dgna)
Fonte: (Autora)
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Figura 21. Mapa de localizagao das 1ixeiras Municipais

Fonte: (Autora)

38



3.7. Enquadramento dos Servicos e Equipamentos Basicos

3.7.1. Saude

A cidade de Nampula ¢é servida por 20 unidades sanitarias publicas, distribuidas por quase todos
os postos administrativos. Destas unidades sanitarias, somente o Hospital Central dispoe de um
servico completo aos utentes, tornando-o num hospital de referéncia a nivel da zona Norte.

Os equipamentos de saide estido distribuidos maioritariamente no centro da cidade, com a
exce¢ao de 6 unidades de sanitarias que estao localizadas no interior dos bairros. Todas elas
estdao localizadas ao logo de vias de circulagao primaria e secundaria. Assim, a populagdo para
fazer o uso destes equipamentos sanitarios, sao obrigados a passar pela Av. do Trabalho como
sendo unica via que da acesso a elas. Esta via também se torna importante, na medida que a
populacao doutros pontos da cidade e distritos da Provincia de Nampula fazem o uso dela para

aceder a unidade sanitaria de referéncia a nivel da zona notte.

Figura 22. A. Centro de Saiide 25 de Setembro; B. Centro de Saside PRM; C. Centro de Saside 1° de Maio; D. Hospital Central de Nampula;
E. Hospital Geral de Marrere
Fonte: (Autora)
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Figura 23. Mapa de localiz
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3.7.2. Educacao

Durante a época colonial, os servicos de educagao nao estavam amplamente disponiveis na
regiao norte de Mocambique, e depois da independéncia, e da guerra, muitas escolas nas zonas
rurais foram destruidas, como consequéncia, ha um alto nivel de analfabetismo, especialmente
nas mulheres (CDS, 2009).

Houve maior acesso a educagao nas zonas urbanas, mas mesmo assim, na Cidade de Nampula
em 1997, a taxa de analfabetismo entre os 18 e os 50 anos era de 36.7%, com a taxa feminina
de 53.30% duas vezes maior do que a taxa masculina, de 22.9% (CDS,2009). Até 2007, a cidade
de Nampula tinha um total de 59 escolas no seu total, distribuidas por todos Postos
Administrativos, trés universidades publicas e duas privadas. Importante salientar que este
numero de instituicbes de ensino superior aumentou para um total de seis.

Figura 24. Escolas Prinirias (bairro de Natikiri e bairro de Napipine)
Fonte: (Autora)
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Figura 25. Escola Secunddria e Ensino Médio
Fonte: (Autora)

Figura 26. Instituicies de Ensino Superior (Campus Universitdrio da Universidade 1sirio ¢ a Universidade Catdlica de Mocanbique)
Fonte: (Autora)
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Figura 27. Mapa de localizacio dos Equipamentos de Ensino

Fonte: (Autora)
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3.3. Analise dos Planos

Considerando-se importante perceber como tem sido operacionalizado o planeamento da
cidade e como tém sido definidos e implementados os planos urbanisticos, passa-se a analisar
detalhadamente os planos que a cidade de Nampula teve desde o periodo colonial até a
atualidade.

Resumidamente existem 4 categorias de planos elaborados para a cidade de Nampula, desde o
periodo colonial até aos dias de hoje, conforme o Quadro 3, apresentados de forma resumida e
analisados a seguir:

Tabela 5. Cronologia de Planos elaborados para a Cidade de Nampula
Fonte: (Adaptado de CMCN, 20117).

> Projetou-se para 150.000
Plano Geral de

_ habitantes;
Plano de 1962 Utbanizagio - PGU 1962-1972

expansio industrial.

> Expansio das zonas urbanas ¢ a

Plano de 1999 Plano de Estrutura 1998-1999 )

Novos polos urbanos;
Utbana

> Redes e eixos estruturais

> Requalifica¢ido de assentamentos

Planos Parciais de informais;
Plano de 2012 2010-2012 > Provisao de Infraestruturas e

Urbanizagio
equipamentos utbanos;
> Equilibrio de usos e fung¢oes.

Muahivire Anos 80 '
Mubala Anos 80 > Proporaonar um/a.rede de
Nanmpatko Plano de Pormenor Anos 80 mfrgestruturas bas.lc.as,

Muthia 2007 equipamentos sociais e uma malha
Mutananha 2008 urbana com delimitacio

Marrere 2012 organizada dos lotes

3.3.1. PGU - Plano Geral de Urbanizacao de 1962

O Plano Geral de Urbanizagao (PGU) de 1962 previa o crescimento da cidade para 150.000
habitantes, com a expansao da zona urbana para construcao de habitagao, a sudeste e a norte,
ao longo da estrada que liga a barragem e ao Bairro de Mutauanha e ao longo da estrada nacional,
para uma area de expansio industrial.

Analisando este PGU, pode ver-se que a cidade cimento que foi planeada em 1962, atualmente
encontra-se nas mesmas condig¢des, ou seja, a cidade nao evoluiu dentro do centro urbano. Este
plano previa a expansao da cidade para um maximo de 150.000 habitantes, mas o perfiodo de
utilizacdo do mesmo até 1999 quando foi elaborado o outro plano, a populagdo ja era de
aproximadamente 200.000 habitantes. Assim, a expansdao nao seguiu o plano e limitou-se a
expansao da cidade informal, onde 4rea cimento da cidade continuava a ocupar a zona mais
elevada e era rodeada por habitagoes precarias de assentamento disperso, onde vivia cerca de
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80% da populagao de toda cidade significando que apenas 20% das pessoas viviam em
assentamentos formalmente planeados, até o inicio da elaboragao do plano de estrutura em

1999.

Figura 28. Mapa da Cidade de Nampula antes de 1970
Fonte: (CMCN, 2011).

O plano nio integrava os aglomerados “indigenas®™ que circundavam a cidade ¢ a medida que a
cidade colonial crescia, os indigenas que moravam em assentamentos informais e dispersos,
eram simplesmente transferidos para zonas mais distantes.

- Nivel de Implementagao

O plano foi implementado e definiu grande parte da imagem da cidade de Nampula dos dias de
hoje.
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3.3.2. PEU — Plano de Estrutura Urbana de 1999

Em 1975 a populagio era de cerca de 30.000 habitantes, muito aquém do previsto no PGU de
1962. Ainda assim, em 1998 durante o processo para a elaboragao do plano de Estrutura Urbana
na fase de estudos, foi definido que o plano seria previsto para 300.000 habitantes.

A falta de controlo ambiental, alta densidade populacional, baixo nivel de infraestrutura e
servicos publicos, tornou a situagao da cidade de Nampula delicada dado o nivel de problemas
ecologicos e ambientais, fato que levou ao desencadeamento do Plano de Estrutura Urbana
(PEU) da Cidade de Nampula (DNAL, 1999).
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Figura 29. PEU 1998 — Plano de Estrutura Urbana da Cidade de Nampula
Fonte: (CMCN, 20117).

O inicio do processo de elaboragao do PEU deu-se em 1998, com o propésito de avaliar os
problemas ecoldgicos causados pelo elevado crescimento populacional, propondo solugoes e

estratégias de mitigacdo dos problemas ambientais e desenvolvimento coerente do tecido
urbano.

O Plano foi concebido tendo em conta trés estratégias para a resolugao de problemas ambientais
com vista ao coerente desenvolvimento da cidade:

» A criacdo de uma nova circular;
» A criagdo de novas zonas de expansao a norte, para la da estrada de circunvalagao;

» A criag¢do de novos centros urbanos secundarios no Posto Administrativo Muhala.
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Todavia, a estrada de circunvalagdo descongestionaria o centro da cidade tendo em vista o
rapido crescimento do transito urbano e sob ponto de vista da morfologia urbana a
circunvalagao permitiria uma outra configuragao espacial da cidade, sendo que para os bairros
de expansio a norte da cidade, as infraestruturas viarias eventualmente poderiam seguir o
tracado paralelo a estrada de circunvalagao.

Em termos de infraestruturas viarias no Posto Administrativo de Muhala, o plano previa a
ligagao da Av. do Trabalho e a Av. FPLM através de novas estradas a ligarem entre si 0s novos
polos urbanos secundarios a surgirem naquele espago.

O grande objetivo do Plano de Estrutura Urbana de 1999 foi definir estratégias de
desenvolvimento da Cidade e do Distrito de Nampula e as recomendagdes que continha eram:

> Transformar gradualmente as “vilas” de Rapale, Anchilo, Namaita e Muriaze em

pequenas cidades para mais tarde dar origem a uma zona metropolitana;
»  Atrair investimento para Cidade de Nampula e distribuir de forma racional os recursos;

Definir diretrizes para a preparagio de um Plano Global de Requalificagdo dos

Assentamentos Informais.

- Nivel de Implementagio

O PEU encontra-se ainda em vigor juntamente com outros Planos elaborados posteriormente.
Contudo, as propostas do plano relativas as novas areas a urbanizar nao tém sido implementadas
e a urbaniza¢ao que tem sido executada viola o plano.
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Figura 30. Zoneamento de Ocupagao do Solo enr 1998.
Fonte: (CMCN, 2011)
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3.3.3. PGU - Plano Geral de Urbanizagao da Cidade de Nampula de 201 |

Numa época em que a cidade esta a conhecer um crescimento muito acentuado da populacio e
dispersao da mesma, conforme mostra a Figura 11, o municipio decidiu em 2010 elaborar um
Plano Geral de Urbanizagao que conseguisse acompanhar este conhecimento, propondo novas
areas de expansio e estruturando novas infraestruturas.

Os desafios que a cidade enfrentava relativos a provisao de infraestruturas basicas (rede de
estradas hierarquizadas, redes de abastecimento de 4gua, saneamento e energia elétrica) e
alocacdo de equipamentos sociais em locais acessiveis a maior parte da populag¢do, constituiram
uma situagao que foi tida em conta no momento de elaborag¢ao do plano.

O PGU de 2011 teve como foco o melhoramento dos assentamentos informais que circundam
a parte consolidada da Cidade de Nampula, a provisaio de infraestruturas urbanas e
equipamentos sociais, e definir formas para que se pudesse fazer o uso e aproveitamento
racional do solo urbano.

Foram igualmente propostas novas areas de expansao urbana, a cria¢ao de novas vias de acesso
e de infraestruturas de abastecimento de 4dgua e eletricidade, e foram também propostos novos
equipamentos sociais e areas de comércio e industria.

- Nivel de Implementagio

Visto que o Conselho Municipal da Cidade de Nampula é a entidade responsavel pela
implementac¢ao dos planos dentro do municipio, e nao dispunha de uma equipa de técnicos
qualificados para a implementacao e fiscalizagio do plano, o plano nio foi implementado. E
como consequéncias, intensificaram-se e surgiram novos assentamentos informais.

Este plano que deveria servir para complementar o PEU de 1999, mas nio foi usado e tornou-
se mais um instrumento que foi elaborado e nao aplicado.

Face a estes aspetos, as areas que dispunham de planos de pormenor de defini¢ao de espagos
para habita¢ao, foram completamente postos a parte, e as areas comegaram a ser ocupadas sem
nenhum planeamento ou controle.
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Figura 31. Tendéncia de crescimento da cidade

Fonte: (Adaptado de CMCN, 2011).
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Fonte: (CMCN, 2011).
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3.3.4. PPU - Planos Parciais de Urbanizacao

Tendo em conta a situagao em que a cidade se encontrava em termos de gestio e planeamento
de espago urbano, visto que estava a utilizar um plano de estrutura urbana de 1999 como
instrumento de gestao territorial, foi necessario fazer-se um trabalho de base para perceber a
real situagdo da cidade para propor solu¢bes. Foram entdo iniciados a elaboragao de Planos
Parciais de Urbanizagao para o planeamento de 6 areas da cidade (postos administrativos) que
estavam a ser construidas sem planeamento e que estavam a violar o PEU.

Estes planos tinham como foco a melhoria dos assentamentos informais que circundam a parte
consolidada da Cidade de Nampula, e também a provisio de infraestruturas urbanas e
equipamentos para estes bairros.

A ideia de reduzir a escala de cada plano para uma escala de Posto Administrativo, era de criar
equipas responsaveis por cada plano para facilitar o sucesso da sua implementagao.

- Nivel de Implementagio

A implementac¢ao dos planos em alguns postos administrativos cingiu-se a construgdo de
equipamentos de saude e de educagao e a abertura de algumas vias de acesso, mas a distribui¢ao
do solo para habitagiao continuou a ser feita violando o plano.

Depois da analise feita dos planos elaborados para a cidade de Nampula, verificou-se que apesar
de terem sido elaborados planos para o planeamento da cidade, prevendo o crescimento da
mesma, nao existe um mecanismo eficaz de implementagao e monitoramento. Isto implica a
continuagao de crescimento desordenado da cidade violando todos os planos, incluindo o PEU
que foi elaborado durante o periodo colonial.

A nao aplicagao dos planos ¢ resultado da falta de quadros qualificados na institui¢ao que gere
a cidade e implementa os planos. A esta falta de quadros alia-se a falta de envolvimento da
populagao na gestao da cidade, fazendo com que esta nao concorde com a forma como a cidade
esta a ser planeada, e nao contribua para que os planos sejam implementados. De salientar que
a coesao urbana s6 podera ser melhorada se os planos que foram elaborados forem
implementados e seguidos sem violar o que estes preveem, pois, s6 garantindo a organizacao da
cidade se pode melhorar a coesao da cidade.
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4. INDICES DE COESAO

4.1. Enquadramento e justificacao dos indices de coesao

Para perceber se existe ou nao coesao nas cidades mogambicanas, com o estudo de caso da cidade de
Nampula, foi necessario medir este indice de coesdao, para podermos tirar conclusdes realistas e
perceber onde ¢ preciso melhorar para que se possa ter cidades coesas. Assim, conforme Faludi (2004),
para que o conceito de coesao urbana seja operacional e se possam eliminar as suas lacunas, ¢é
necessario definir um indice que possa ser quantificado e monitorado conforme as especificidades de
cada territorio.

Nio existe um indice de coesdo territorial, portanto tornou-se necessario criar uma metodologia para
poder medir a coesao, neste caso, na cidade de Nampula. Neste contexto, importou perceber o que ja
foi desenvolvido sobre esta questao e como tem sido aplicado, para poder desenhar uma metodologia

exequivel.

A inexisténcia de um indice de coesdo nao quer dizer diretamente que nao existam estudos elaborados
com o objeto de o criar, pois ja foram elaboradas varias propostas para medir a coesdo territorial,
nomeadamente ao nivel da Europa, com a proposta do Ewuropean Territorial Cobesion Index (ETCI), a
proposta do Centre for Economics International Studies (CEIS), o Projeto INTERCO, o Indice Sintético de
Competitividade e Coesao Territorial para as Regides Portuguesas, o Indice Sintético de
Desenvolvimento Regional (ISDR) e o Indice de Desenvolvimento Regional da Esténia (IDRE). Estas
propostas enfatizam para a analise da coesdo territorial nas vertentes econémica, social e ambiental,
incidindo em indices sintéticos permitindo tipificar estatisticamente uma determinada cidade, nas
vertentes acima referenciadas, tendo cautela aquando da sua anilise, pois estes podem encaminhar
para conclusoes meramente simplistas.

Para esta investiga¢ao, e como proposta para a medi¢ao da coesio territorial, definiram-se cinco indices
e os seus indicadores foram definidos tendo em conta o objeto em estudo, ou seja, pretendendo com
eles perceber os pontos chaves para cada indice no acesso aos equipamentos e infraestruturas que
beneficiam a populacio e faz a cidade funcionar como um s6 organismo.

Tabela 6. Proposta de indices para medigao da coesao territorial



Fonte: Autora (adaptado de Aradjo, 2014)

INDICE INDICADOR ELEMENTOS A ANALISAR

- Taxa de desemprego

- Densidade de empresas publicas e privadas
- Empregabilidade

- Intensidade turistica (nimero de equipamentos turisticos)

- Industrias e Comércio - Mercado formal e informal

Indice Econémico - Turismo - Taxas de empregabilidade
- TCCHOlogia - Disparidades de acesso e salario entre género
- Metcado de Trabalho - Investimento em inovagao e tecnologia

- Potencialidades de acesso por via da estrada, linha férrea e
aérea

- Densidade e cobertura espacial de institui¢des de ensino

- Sistema de ensino - Qualidade do ensino

. , - Populagio de 25-50 anos com ensino supetior
- Sistema de Satde P P
L . - Densidade e cobertura espacial de institui¢Ges de saude
, - Caracterizagio da Populagio
Indice Social - Numero de médicos por 1000 habitantes
- Pobreza .
- Indice de pobreza
- Associativismo )
- Grau de analfabetismo
- Participago civica - Taxa de voluntarismo

- Taxa de participagio eleitoral

- Sistema de abastecimento de dgua

- Poluicio
. - Sistema de saneamento
Indice Ambiental - Infraestruturas
- Sistema de recolha de residuos solidos
- Ambiente

- Areas de protegao

- Densidade populacional
- Distribuigao da Populagio .
- Produto interno bruto (PIB)

Indice de - Territétio e Economia

- - Densidade de servicos econémicos
Concentragio

- Equipamentos de Lazer,

- Poder de compra per capita
Desporto e Cultura

- Densidade de equipamentos culturais

- Densidade espacial da rede rodoviaria
P ) - Densidade espacial da rede ferrovidria
Indice de Conexio - Transportes internos

- Numero de rotas disponiveis

- Cobertura do servigo de transportes

Araujo (2014) afirma que definir e avaliar o indice de coesao territorial traz vantagens porque permite
: (i) apurar as melhorias econdmicas, sociais e ambientais necessarias; (ii) apurar os custos econémicos,
sociais e ambientais da coesio territorial; (iii) introduzir novas vatidveis/dominios aos indices
tradicionais (ex: participa¢ao da vida publica; responsabilidade social; inovagao entre outros); (iv)
estimular a cooperagao entre os organismos Nacionais de Estatistica; (v) supervisionar as Politicas de
Coesio; (vi) ajudar na tomada de decisao; (vii) permitir uma melhor compreensao dos territérios em
diferentes componentes e dominios; (viii) avang¢ar no dominio tedrico da coesao territorial.



4.2. Metodologia para o Levantamento e Analise dos Dados

Para analisar os indices da coesdo propostos, foi necessario fazer levantamentos em institui¢oes
publicas que sao responsaveis pela informagao, por exemplo, a EDM — Eletricidade de Mogambique
para dados referentes ao Abastecimento de Energia Elétrica, o CMCN — Conselho Municipal da
Cidade de Nampula para dados sobre os mercados, industria e comércio no geral, e outras instituigdes.

Para complementar a informagio recolhida no campo através das institui¢des, foram consultados os
sites oficiais das institui¢des, planos, relatérios do INE — Instituto Nacional de Estatistica e relatérios

das atividades econémicas. Todos levantamentos e dados foram feitos no perfodo de Outubro de
2019 a Fevereiro de 2020.

Para as analises dos indicadores relativos a educacdo e a saide foi feita a analise da utilizacdo dos
equipamentos e servigos, com base em inquéritos (ver Apéndice 8.1).

Foram visitados alguns equipamentos de saide e de educagdao para poderem realizar-se algumas
analises de utilizagao dos mesmos e inqueridas 131 pessoas maioritariamente nos equipamentos de
ensino ou de saude e também na origem (realizadas em algumas residéncias identificadas
aleatoriamente pela cidade, batendo a porta das residéncias e pedindo permissao aos proprietarios para
os entrevistar). A escolha da amostra foi aleatdria, ou seja, as pessoas foram escolhidas apenas porque
estavam presentes quando foi realizado do inquérito.

Ap6s o levantamento dos dados estes foram devidamente tratados para posterior analise, de salientar

que estes inquéritos foram feitos em 3 dias seguidos, no meio da semana, no més de Novembro de
2019.

Para a analise dos transportes internos, nomeadamente do modo de transporte mais utilizado e analise
da producio de viagens, foi necessario fazer um levantamento de dados sobre os fluxos dos habitantes
para as varias areas da cidade, com recurso a inquéritos de origem-destino. Estes inquéritos foram
realizados entre Outubro e Dezembro de 2019.

Para a selecio da amostra a ser inquerida, o método utilizado foi de desenhar um modelo para fazer o
inquérito. Este modelo consistiu na divisao dos bairros todos da cidade em células hexagonais de
aproximadamente 50 metros de raio e entdo foram selecionadas, por meio de um software para escolha
aleatoria, 7 células para levantamento de dados do meio de semana e 7 para o fim de semana, por cada
bairro. Logo, num total de 18 bairros na cidade de Nampula, teremos um total de 126 células para

inquerir sobre dados relativos a0 meio de semana e 126 para o fim de semana.

Figura 33. Screen do Adobe Bridge CS6
Fonte: (Autora)
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A Figura 35 mostra um dos bairros da cidade de Nampula, o bairro central, onde foi aplicado esta
metodologia identificando as células a vermelho para o meio-de-semana e a azul para o fim-de-semana.
(Ver Apéndice 8.4 para mapas complementares dos outros bairros).

526400 528000 528800 529600

MAPA DE CELULAS PA CENTRAL

NAMICOPO

MUTAUANHA

NAMUTEQUELIUA

MUATALA
MUHALA

- Celulas Meio-de-semana
- Celulas Fim-de-semana

Legenda

Vias Estruturantes
MUAHIVIRE [ ] celulas PA CENTRAL

+=-+=-= Limite do Municipio de Nampula
~

0 0.15 03 0.6
— S—

T
528000 528800 529600

Fignra 34. Divisao do Bairro Central enr Células
Fonte: (Autora)

Estes levantamentos conheceram duas fases, uma de observacio direta e outra de
inquérito/questionario, onde segundo a classificacio identificada por Botges e Silva (2011) e Lakatos
(1990), foi feito um inquérito padronizado ou estruturado, que consiste em fazer uma série de
perguntas ao entrevistado, segundo o roteiro previamente elaborado. Os dados coletados nao devem
ser alterados para garantir a fidelizacdo da pesquisa e para possivel compara¢do com os demais dados.
A observagao direta foi destina a analise do modo de transporte mais utilizado, para poder responder
aos indices econémico e de conexao. E os inquéritos serviram para a analise da produgao de viagens,
para perceber a deslocagdo das pessoas entre as origens e os destinos.

Ap06s selecionadas as células por inquerir, conforme mostra a Figura 35, foi feito um modelo de
Inquérito que foi utilizado para fazer o levantamento dos dados para analise (ver anexo 8.1).
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4.3. indice Econdmico
43.1. Turismo

Dentro do indicador Turismo, foi importante analisar e localizar os equipamentos turisticos para poder
perceber como estes equipamentos estao divididos pela cidade, seu nivel de acesso para toda
populagao, e para perceber o nivel de oferta de emprego que esta atividade cria.

s20000 530300 532000

MAPA DE EQUIPAMENTOS TURISTICOS

00
)

Legenda
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<+ Aeroportos
[ Restaurante
= O Hotel
-9--- [inMa Ferrea
Vias Estruturantes
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i m :
N === Limite do Municipio de Nampula |*
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saz08
)
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Figura 35. Mapa de distribuicao dos Equipamentos Turisticos
Fonte: (Autora)

Figura 36. A. Hotel Grande Plana Nampula; e B. Hotel Seasons and Spa — Restanrante
Fonte: (Autora)

De um modo geral os equipamentos turisticos na cidade de Nampula sao compostos por hotéis e
restaurantes, € estes tém uma concentra¢ao quase total no bairro central da cidade ou nas principais
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vias de acesso. Este fato faz com que as pessoas para aceder a estes equipamentos tenham que se
deslocar para esta area. Outro fato importante é que, assim, os turistas passam a conhecer somente
esta area da cidade, ja que ¢ também nesta area central que esta localizado o aeroporto.

43.2. Industrias

As industrias no municipio de Nampula encontram-se organizadas de forma linear ao longo de uma
das principias vias que estrutura a cidade. Devido a esta concentra¢do ao longo da estrada, criam-se
alguns problemas, sobressaindo o congestionamento do trafego automovel.

Os estabelecimentos industriais encontram-se em zonas nao apropriadas para o seu funcionamento,
pois estao inseridos no centro urbano, proximos de areas habitacionais e sem nenhum tipo de
tratamento ou prote¢ao da populagdo adjacente a estas areas. Estes estabelecimentos para além dos
problemas relacionados com a mobilidade que causam, dao origem também a problemas ambientais.

No setor da induastria enquadram-se as industrias de pequeno porte, como o caso de padarias,
carpintarias, moageiras e oficinas auto, bem como outras de médio porte, como os casos da fabrica de
bolachas Sumeya, da antiga fabrica de descasque de Arroz e da Sociedade Algodoeira de Nampula
(SANAM) e outras.

Figura 37. A. Fabrica de sumos; e B. Fibrica de processamento de algodao (SANAM)
Fonte: (Autora)

Nota-se um abandono de alguns equipamentos que entraram em desuso possivelmente por faléncia
das empresas tutelares, como os casos da antiga serracao Nampula, da antiga fabrica de descasque de
arroz e das antigas oficinas da agricultura, s6 para citar alguns exemplos. De salientar que durante a
concegao da cidade colonial, estes espagos encontravam-se distantes do meio urbano, por isso nao
causavam problemas de mobilidade e nem ambientais, mas na atualidade estes representam grandes
espacos abandonados numa cintura urbana de grande valor no mercado do uso do solo.

Cerca de 38% dos estabelecimentos correspondem a oficinas de reparacdo de eletrodomésticos e
automoveis. As atividades de produgdao como carpintarias e padarias representam cerca de 15% cada.
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Figura 38. Mapa da distribuicio dos Equipamentos Industriais

Fonte: (Autora)
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43.3. Comércio

Mercados municipais sio os locais destinados a troca de bens por uma unidade monetaria ou por
outros bens. Sao equipamentos urbanos com areas, bancas ou boxes concessionadas a particulares,
para exposi¢ao e venda de seus produtos ao publico. Em geral, lidam com géneros de primeira
necessidade e envolvem de preferéncia os produtores, evitando-se com isso os intermediarios. A
utilizacdo deste equipamento pode ser feita através de concessio, permissio ou autorizagio da
municipalidade.

Contudo e apesar da existéncia de mercados municipais, em Nampula, o comércio é maioritariamente
informal e praticado em locais nao adequados, nas principais avenidas e em locais definidos pelas
entidades locais, o comércio praticado nas principais avenidas nao garante a seguranga nem dos
comerciantes, nem dos utentes.

Considerando os varios mercados existentes dentro do perimetro urbano, e considerando que cada
mercado tem uma area de cobertura de 1 km, obteve-se uma taxa de cobertura é de apenas 4.60%, o
que corresponde a 1947.07 hectares do total da area do municipio, area calculada através do software
GIS. Com isto percebe-se que a densidade de equipamentos comerciais se encontra muito abaixo do
ideal, ou seja, a area habitacional atual na cidade nao é coberta por esta atividade (ver Figura 43). E ¢
preciso também levar em consideragio que em grande parte destes mercados sao desenvolvidas
também atividades informais.

Na zona dos Caminhos de Ferro de Mog¢ambique (CFM), a partir do entroncamento entre a Av. do
Trabalho e a Av. Paulo Samuel Khankomba até a antiga terminal de autocarros de transportes

interprovinciais, acontece um fenémeno que designamos de “mercado de rua”.

E importante destacar este fenémeno porque geralmente acontece por periodos logos ap6s a chegada
dos comboios vindo de Cuamba, criando nesta zona uma area de troca imediata de diversos produtos,
principalmente produtos agricolas. Este fenémeno de mercados de rua nao acontece sé neste ponto
como também na zona da Faina, Sipal, Gorongosa e na zona do aeroporto, onde a venda ¢ feita
mesmo sobre a linha férrea, criando um local flexivel com tendas montadas na hora ou apenas papeis
estendidos no chido para a exposi¢ao dos produtos. Este fenémeno acontece um pouco em toda a
cidade, nas principais vias de acesso.

Figura 39. Mercado de rua numa das vias de acesso
Fonte: (Autora)
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Os mercados de rua apresentam duas faces de abordagem, onde podem ser consideradas como

solu¢do e como problema.
> Mercados de rua como soluc¢io

Os pontos onde funcionam estes mercados (Faina, Sipal, CFM e Aeroporto) sao escolhidos por razoes
estratégicas de mercado, ou seja, nestes pontos converge muita demanda por varios produtos de
primeira necessidade. Esta demanda verifica-se mais no final do dia quando as pessoas voltam dos
seus postos de trabalho indo para casa. Em locais de venda de produtos agricolas ha a particularidade
de haver mais enchentes, pois durante o periodo da tarde chegam sempre produtos frescos com o
comboio.

Nesta ordem de ideias, associado ao desemprego das pessoas, estas encontram a solugao para ganhar
dinheiro para suprir suas necessidades basicas. Sob o ponto de vista urbano estes mercados
representam uma forc¢a de atragdo, pois estao localizados maioritariamente nos nés de ligacao a Av.
do Trabalho.

> Mercados de rua como problema

Porém a falta de observancia a legislagdo sob mercados coloca em perigo a vida das pessoas por
auséncia de condi¢cdes minimas de seguranga. Por outro lado, a maneira como os produtos siao
comercializados sem qualquer observancia a condi¢des basicas de higiene também é um fator que
pode minar a saude publica. Por outro lado, as enchentes verificadas nestes mercados, contribuem
para o congestionamento automével e cria assim ambientes propicios para acidentes de viacio. E
necessario que se criem mecanismos para manter as pessoas com uma fonte de rendimento, mas

também sem por em causa a saude e seguranga publica.

As padarias destacam-se como sendo de uso quotidiano e de servirem grande numero de pessoas. De
acordo com Prinz (1980) os equipamentos comerciais que sio de suporte quotidiano como padarias,
devem estar a numa distancia maxima de 500 metros relativamente as habitagdes, o que corresponde
a 9 minutos de percurso a pé usando a velocidade média de 1,2m/s, a partir da moradia de cada
cidadao.

Na cidade de Nampula, as padarias estio dispostas na sua maioria ao longo da Av. do Trabalho e nas
principais vias da cidade, provavelmente por serem as vias que mais pessoas movimentam e, com isso,
proporcionam mais possibilidades de vender o pao.

Desta analise pode-se afirmar que nem toda a populacao é bem servida, pois as padarias localizam-se
fora do seu raio de habitagdao, uma vez que a maioria habita nos bairros periféricos (Figura 44). Para
responder a essa ma servidao existem alguns postos de venda individuais e informais dentro dos
bairros para revenda do pao em condi¢des de higiene e saude publica que sio questionaveis, mas

mesmo assim, as pessoas continuam mal servidas.
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4.4. indice Social

4.4.]. Sistema de Ensino

A cidade de Nampula conta com um total de 59 escolas no seu total, distribuidas por todos Postos
Administrativos, trés universidades publicas e trés privadas. A distribuicao destas escolas pelo
municipio foi feita baseando-se no numero de populagao de uma determinada area. Mesmo com a
tentativa por parte das instituicdes municipais e de educagio, de fazer com que todo o municipio esteja
bem servido por escolas, estas nao conseguem dar vazao a necessidade da populagio.

44.1.1. Ensino Primario

O Ensino Primario puiblico ¢ gratuito e esta dividido em dois graus: o Ensino Primario do 1° grau
(EP1, da 1% a 5" classe) e o Ensino Primario do 2° grau (EP2, 6* e 7% classes). Com a introdu¢ao do
novo curriculo em 2004, o ensino foi estruturado em 3 ciclos de aprendizagem numa perspetiva de
oferecer um ensino basico de sete anos para todos: o 1° ciclo (1* e 2° classes), o 2° ciclo (3" a 5* classe)
e 0 3° ciclo (6" e 7* classes). A idade oficial de ingresso na 1? classe é de seis anos, completados no ano
de ingresso (MINED, 2012).

As escolas primarias funcionam normalmente em dois turnos de 6 tempos letivos (45 minutos por
tempo letivo), um de manha e outro a tarde. Para acomodar a expansao do sistema, algumas escolas
primarias, principalmente nas cidades, funcionam em trés turnos de 5 tempos letivos (40 minutos).
Algumas escolas lecionam também o EP2 no turno noturno, mas esta situagao tende a diminuir.
Menos de 2% dos alunos frequentam o ensino primario em escolas privadas ou comunitarias
(MINED, 2012).

De acordo com Prinz (1980) as escolas primarias devem ser implantadas dentro de um raio maximo
do local da habitagao de 700m o que corresponde a 16 minutos de percurso a pé usando a velocidade
média de 0,74m/s.

No ensino primario a densidade de institui¢des é de 17.10%, equivalente a 7223.15 hectares na area
do municipio, area calculada a partir da area de servidao destes equipamentos que é de 1.5 km segundo
Prinz (1980), as institui¢des de ensino publico e privado encontram-se maioritariamente dispersas tem
algumas concentradas no nuacleo central da cidade. Estas escolas sao do 1° e 2° ciclo do ensino
primario.

Aplicando a teoria de analise proposta por Prinz, existe uma grande area habitada que nio é servida
por escolas, o que obriga aos alunos ou criangas destas areas a percorrerem distancias além da que ¢é
aconselhada.

Para fazer uma analise mais detalhada destes equipamentos de ensino, foram escolhidas aleatoriamente
duas escolas primarias sendo uma localizada na estrada principal (Av. do Trabalho) e outra no interior
de um dos bairros. A primeira é a Escola Primaria Completa da Ceramica e a seguinda é a Escola
Primaria Completa de Mutauanha, localizada no interior de um dos bairros mais populosos da cidade
de Nampula.
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Estes dados sao importantes para a analise pois pretende-se perceber as condigdes da escola para

servirem as pessoas e sobre a sua utilizagao.

Tabela 7. Carateristicas gerais das Escolas Primarias em estudo

Figura 44. EPC da Cerdmica
Fonte: (Autora)

Figura 45. EPC de Mutananha
Fonte: (Autora)

(In) Sem espago para ampliagao horizontal Com cerca de 600m? passiveis de construcao
disponibilidade horizontal
de espago
2348 alunos divididos em 4 turnos, dos quais 3 no  Segundo Voabil (Diretora da EPC de Mutauanha) a
petiodo diurno e 1 no periodo noturno. No escola tem um ndimero total de 3462 alunos
periodo noturno leciona 6* e 7* classe com 2  divididos em 4 turnos, dos quais 3 no periodo diurno
Racio turmas. Em termos de ricio “professor — aluno”, e 1 no perfodo noturno de 6" ¢ 7* classe. Esta escola
“P“’fess’?f‘ essa escola conta em média com 49 alunos em  conta com 56 alunos em cada turma, com o ticio
aluno cada sala, este nimero de alunos encontra-se “professor —aluno”, o que representa uma margem
abaixo no recomendado pela legislagio de 6 alunos acima do que rege a legislacdo
mogambicana (1/50) mogambicana (1/50)
s 60 56
5 55 Limite  méaximo  legislado
S 49 (Diploma ministerial 28/2008)
S 50
<t
45
Composigio
das turmas 40
35
30
25
20
15
10
EPC de EPCde  Escola
Ceréamica Mutaunha

Composigao das turmas

Analise de Serventia das Escolas Primarias em estudo
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As escolas primarias servem aos alunos das suas areas circunscritas, mas existem casos em que 0s
alunos passam a percorrer distancias enormes para ter acesso a estes equipamentos, € nestes casos, a

escola que os serve ficam muito fora da sua area ideal de serventia.

Grau de Satisfagéo Grau de Satisfagio vs. Aspetos a Melhorar

W Péssimo
HRazoavel
Bom

o] Cerca de 64% dos pais e encarregados de
educacio afirmam nao estar despreocupados
com o sistema de ensino, entretanto apontam
. uma série de elementos que na sua optica

N° de pessoas

deveriam melhorar como salas de aula, livros,
formagao dos professores. Contudo, cerca de

67% dos pais e encarregados de educagio

: = | clamam por melhoria das instalacGes, a
Ms\hpoﬂzssaseﬂr\;/:\ dos Ms‘h:)n”s?:\:q%g:‘ das Melhorias a nivel legal Nenhum

Aspectos a melhorar construcao de salas para diminuir o nimero de

. : > alunos por turma e provimento de carteiras.
Figura 46. Andlise entre Satisfacio vs Aspetos a melhorar p p

Fonte: (Autora)
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Grau de Satisfagao

o Wpsssimo Grau de Satisfagio vs. Continuagio de uso
[ Razoavel
CBom
de escolas
» 4] . .
g Diferentemente aos servicos de saude, na
] - . .
8 educacio cerca de 77% dos pais ainda
o
> preferem manter seus filos nas mesmas

B escolas, apesar de reclamarem das mas
condic¢des do ambiente construido.

N I T
Sim Nio

Continuar uso da escola?

Figura 47. Andlise entre Satisfacio vs Continnagao de Uso
Fonte: (Autora)

Assumindo que os alunos acedem as escolas a pé, usando a velocidade média de 0,74m/s considerada
por Costa & Macedo (2008), percebe-se que o tempo de viagem em maior parte da cidade de Nampula
esta situado entre 1 a 30min, mas existem areas que ficam muito acima dos 30 min, chegando a mais
de 60 min. Apesar da distancia das escolas para estas areas mal servidas, em alguns casos esse tempo
esta associado também 2a fraca conectividade da rede viaria, com a cidade dividida aos dois com a

Avenida do Trabalho e a Linha Férrea como a separagao de norte e sul.
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4.4.1.2. Ensino Secundario

O Ensino Secundario Geral tem dois ciclos: o primeiro compreende a 8% 9% e 10? classes. Depois de
completar este nfvel de ensino, o aluno pode continuar os seus estudos no segundo ciclo do ensino
geral (11* e 12* classes) que antecede a entrada no Ensino Superior (MINED, 2012).

O Ensino Secundario Geral nio ¢é gratuito, havendo cobranga de propinas. Para responder a grande
procura de lugares no ensino secundario, este nivel de ensino opera com turnos noturnos,
principalmente para estudantes mais velhos (com mais de 15 anos). Além disso, estdo a surgir muitas
escolas privadas neste nivel de ensino, particularmente nas cidades. Em 2011, estas escolas privadas
eram frequentadas por 10% do total de alunos do ensino secundario. Recentemente, o MINED
introduziu um programa de Ensino Secundario Geral a distancia cuja cobertura ¢ ainda limitada
(MINED, 2012).

Além do Ensino Secundatio, foi também analisada a oferta de Ensino Técnico-Profissional. Trata-se
de uma modalidade de ensino que se estrutura, neste momento, em dois niveis: o nivel basico e o nivel

médio, ambos com a duragao de trés anos, e é organizado por ramos: comercial, industrial e agricola
(MINED, 2012).

O critério minimo de ingresso ¢ a conclusio da 7* classe para o nivel basico, e, para o nivel médio, a
conclusao da 10? classe do Ensino Secundirio Geral ou do 3° ano do nivel basico do Ensino Técnico-
Profissional. Este nivel de educagdo também nio é gratuito, havendo cobranga de propinas.

O Ensino Técnico-Profissional esta numa fase de reforma, com enfoque na introdu¢ao de um sistema
educativo modular, seja ao nivel basico, seja ao nivel médio, que vai resultar em diferentes tipos de
certificados (MINED, 2012).

Para o ensino secundario o municipio conta com uma taxa de cobertura de 18.19% o equivalente a
7683.9 hectares do municipio. As escolas de nivel secundario encontram-se dispersas por todo o
municipio, fato este que permite com que muitos dos habitantes tenham acesso a esses servigos em
varios pontos da cidade. Mesmo assim ainda existe um défice elevado na taxa de cobertura deste
servico.

Assim como para as escolas primarias, assumindo que os alunos acedem as escolas a pé, usando a
velocidade média de 0,74m/s considerada por Costa & Macedo (2008), percebe-se que o tempo de
viagem para as escolas secundarias em pouco mais que 50% da cidade de Nampula esta situado entre
1 e 30 minutos, mas existe uma outra parte da cidade que dista mais de 30 minutos deste equipamento
de ensino.

Outro aspeto muito importante é que a distribui¢do das escolas secundarias nao é abrangente pela
cidade, ou seja, estao localizadas proximas a avenida do Trabalho ou das principais vias de acesso,
existindo areas que ndo tem acesso a este equipamento.
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Fonte: (Autora)
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44?2. Sistema de Saude

A saude tem como fatores determinantes e condicionantes, entre outros, a alimentacio, a moradia, o
saneamento, o meio ambiente, o trabalho, a renda, a educacio e o lazer. Isto significa que os niveis de
saude da populagao expressam, de alguma forma, a organizagao social e econémica do pais.

Em Mog¢ambique os equipamentos de satde dividem-se em:

- Hospitais: sdo as unidades sanitarias de nivel secundario, terciario ou quaternario, dependendo
da sua area de abrangéncia e das fungdes, e constituem a referéncia para os doentes que nao
encontram solucdes nos outros niveis de unidades sanitarias.

- Centros de saude: sdo as unidades sanitarias de nivel primario, que tém como fungao dispensar
cuidados de satde primarios (CSP) a populagio da sua Area de Saude, incluindo intervencdes
sobre o meio ambiente.

- Postos de saude: sao as unidades sanitarias de nivel primario, inferior aos centros de sadde,
que podem ser urbanos e rurais e tém como fungdo executar a estratégia de cuidados de saude
primarios. Estas unidades sanitarias constituem o primeiro contato da populagdo com os
servicos de sadde.

- Cuidados de satde primarios (CSP): sio cuidados de saude, essenciais, baseados em métodos
e técnicas praticas cientificamente validas e socialmente aceitaveis, tornados universalmente
acessiveis a todos os individuos, a todas as familias e a comunidade, com sua plena participagao
e a um custo que a comunidade e o Pais possam assumir em qualquer etapa do seu
desenvolvimento, num espirito de autorresponsabilidade e de autodeterminagao.

A cidade de Nampula conta com um total de 20 unidades sanitarias publicas, divididas entre 6 postos
de saude, 9 centros de saude e 5 hospitais sendo um hospital central, um hospital militar, um hospital
geral e um hospital psiquiatrico, localizadas maioritariamente na area central. Apenas 6 destas unidades
de saide se localizam nos bairros adjacentes a area central.

Para a analise deste servigo essencial, foram realizados inquéritos aos utentes, com vista a perceber o
nivel de satisfacio dos mesmos.

Carateristicas socioeconomicas dos utentes

Género

A populagiao inquirida é maioritariamente

Masculino
29,50% feminina, principalmente nos centros de saude

e postos de saude.

Figura 49. Género
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Frequéncia

Figura 50. 1dade

Nio Alfabetizado

Figura 51. Gran Académico

Privado
9,96%

Figura 52. Ocupacao

Figura 53. Rendimento

Idade

Grande parte dos utentes inquiridos sao
jovens entre os 20 e 30 anos de idade.

Grau académico

Em termos de educagao ha maior frequéncia
de utentes com o nivel secundario concluido,
mas muitos nao conseguem aceder ao ensino
superior.

Ocupagio

Apds a conclusio do nivel secundario,
associado a insuficiéncia de emprego, muitos
utentes praticam atividades com iniciativas

individuais.

Rendimento

A maior parte dos utentes auferem um
rendimento situando em volta do salario
minimo. Isto significa que quase todos os
utentes tém capacidade de aceder aos servigos
publicos de saude, tendo em conta que em
Mogambique os servigos de saude basicos sao

quase gratuitos.
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Figura 54. Andlise de Correlagio do Rendimento vs. Gran acadé;
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Figura 55. Andlise de Correlacio do Rendimento vs. Trabalho

Grau académico vs. Rendimento

Quanto maior for o nivel de formagao dos
utentes mais rendimento auferem. Ha que
real¢ar que pessoas que nao conclufram o nivel
secundario dificilmente conseguem acima de
10 000 meticais.

Trabalho vs. Rendimento

Ha uma correlagio fortemente positiva, ou
seja, o rendimento das pessoas depende do
tipo de empregador. As pessoas que trabalham
por conta-prépria auferem menor rendimento
quando comparados com os que trabalham em
instituicoes.

507

401

301

207

TutelaDaCasa

] Aluguer
Heranca
=] Comprada

Ooutra

<1000

1001-5000 5001-10000 10001-15000 >15000

Rendimento

Rendimento vs. Forma de ocupagio
da casa

Independentemente do rendimento que
as pessoas auferem, elas moram em suas
proprias casas, seja por compra ou por
heranca.

Figura 56. Andlise de Correlagio do Rendimento vs. Forma de ocupagao da casa
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Material da Casa

M Bloco de cimento
M Bloco de adobe
[ Pau-a-pique

<1000 1001-5000 5001-1000010001-15000 >15000

Rendimento

Rendimento vs. Qualidade da habitagao

A maior parte das casas dos utentes inquiridos sao de
blocos de cimento, o que retira dependéncia entre o
rendimento a o tipo de material usado. Nao obstante
¢ necessario ter em conta que as casas podem ser
feitas de blocos de cimento, mas nio reunitem
condi¢bes adequadas para habitagao, entretanto seria
necessario fazer um estudo mais aprofundado para
aferir as condi¢oes de habitabilidade.

Figura 57. Andlise de Correlagio do Rendimento vs. Material da casa

100
Electricidade

E Tem
W No tem

<1000 1001-5000 5001-1000010001-15000 >15000
Rendimento

Rendimento vs. Eletricidade

Quase todos utentes inquiridos tém suas casas
eletrificadas, apenas poucos utentes cujo rendimento
nao ultrapassa 5 000 meticais é que ainda nao estao
ligados a rede publica de fornecimento de energia
elétrica.

Figura 58. Andlise de Correlagio de Rendimento vs. Eletricidade

Fonte de Agua

@ Rede publica
Pogo
M Fontanario

<1000 1001-5000 5001-10000 10001-15000 >15000

Rendimento

Rendimento vs. Fonte de agua

Maior parte dos utentes tem acesso a agua potavel da
rede publica, independentemente da sua condi¢ao
financeira. Ha uma tendéncia de utentes com baixo
rendimento usarem também agua do pogo.

Figura 59. Andlise de Correlagio de Rendimento vs. Fonte de dgua

Fonte: (Autora)
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Anilise de Serventia dos Equipamentos de Satude
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Hora de chegada

Figura 60. Hora de Chegada

Figura 61. Grau de Satisfacao

Figura 62. Transporte Usado

Hora de chegada

As viagens para as unidades sanitarias
acontecem geralmente no periodo das
07h:30min. B necessario ter em vista que o
inquérito foi feito a partir das 09h:00min, o
que significa que possivelmente antes dessa
hora alguns utentes que tivessem chegado
mais cedo ja haviam ido para casa.

Grau de Satisfagao

Cerca de 54% dos utentes estdo satisfeitos
com os servicos de satude. E necessario ter em
conta que tals servigos nem sempre sao Os
mais proximos, por exemplo maior parte da
populagio do bairro de Namutequeliua nao
usam o posto de saude local, mas sim preferem
o centro de saude 1° de Maio ou da PRM.

Transporte usado

O transporte publico é o meio de transporte
mais usado pelos utentes para acederem aos
servicos de saude, representando cerca de
50%. Cerca de 41% dos utentes acedem a pé
por varios motivos, uns porque moram perto
das unidades sanitarias, outros porque nao sao
abrangidos pelo sistema de transporte, por
exemplo os do bairro de Napipine. O resto da
percentagem dos utentes usam veiculos
proprios e alugados.
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Figura 63. Justificativa da preferéncia pela unidade sanitdria
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Figura 64. Andlise entre 0 Gran de Satisfagio vs justificativa
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Figura 65. Andlise entre o Gran de satisfacao vs. Continnacao de nso

Justificativa da preferéncia pela unidade
Sanitaria

Cerca de 43% das decisdes para escolher a
unidade sanitaria sdo influenciadas pela sua
proximidade em relag¢do a sua casa, a qualidade
de atendimento fica em segundo plano com
cerca de 29%. A confian¢a interpessoal da
populagio também influéncia modestamente
para que os utentes prefiram ou nio certa
unidade sanitaria (cerca de 17% dos utentes).

Grau de satisfagao vs. Justificativa

A satisfagdao na sua maioria ¢ influenciada pelo
modo de atendimento. A categoria de melhor
atendimento tem um peso de cerca de 65%.
Cerca de 35% de peso vai para os utentes que

reclamam mau atendimento, falta de
medicamentos e enchentes nas unidades
sanitaria.

Grau de satisfagao vs. Continuagao de uso

Sendo que os utentes na sua maioria estao
satisfeitos com os servicos, tém deste modo
motivacao de continuarem a ser atendidos nas
mesmas unidades sanitarias. Hd um elemento
interessante nesta analise: os utentes que tém
bom grau de satisfacdo sio cerca de 54%, mas
os utentes que continuariam a usar os Mesmos
servicos sao cerca de 68%, o que significa que
mesmo os utentes que classificam o
atendimento como razoavel ainda diao um
voto de confianca as unidades sanitarias e

querem continuar a usar (Ver anexos).
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EPessimo
60 Hoon ™ Maior parte dos utentes (cerca de 58%) sugere
melhorias a nivel dos profissionais de saude,
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Aspectos a melhorar

Figura 66. Andlise entre 0 Gran de satisfagio vs. Aspetos a melhorar
Fonte: (Antora)

As unidades sanitarias no municipio possuem uma taxa de cobertura de 32.14% o equivalente a
13578.09 hectares, calculada com a area de abrangéncia destes equipamentos. Em termos legais grande
parte da cidade de Nampula, na area habitada, apresenta-se coberta pelos servicos de saudde,
considerando o raio de 4000m considerado pelo decreto 27/2007. Para as unidades sanitirias que
prestam cuidados primatios como postos de saude a centros de saude, o decreto 127/2002 determina
que sua area de influéncia direta deve ser de até 4000 metros.

Tecnicamente, a distancia ideal recomendada para um utente aceder a um servigo de saude é de 1000
metros, o que representa um percurso de cerca de 14 minutos a pé (Pitts, 2004). Contudo a legislacao
mog¢ambicana prevé um raio maximo de 4000 metros entre as zonas habitacionais e os servi¢os de
saude.

As pessoas deslocam-se para as unidades sanitarias mais proximas do seu local de habitagao, mas
existem casos em que devem deslocar-se aos hospitais e assim percorrer distancias maiores. De
salientar que para todas as unidades sanitarias existe uma rota de transporte publicos que da acesso ao
hospital.

Outro aspeto importante a salientar quando se analisa a cobertura dos servi¢os de saude, é o racio
médico/numero de habitantes, apesar de nio terem sido feitas analises aprofundadas, pode-se afirmar
que existe um reduzido nimero de médicos para servir estas pessoas. Ainda ha pessoas que vém dos
distritos proximos para receber cuidados de saude nas unidades de Nampula e esta nao ¢ uma realidade
apenas da cidade de Nampula, mas de todo o pais.
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Figura 67. Mapa de cobertura espacial das Unidades Sanitdrias

Fonte: (Autora)
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44.3. Associativismo

A Diregao Provincial da Mulher e A¢ao social em Nampula trabalha com varias associagdes que a
apoiam em diversas areas de atuagao. Deste universo de associa¢Oes citar-se-a agora um numero de
53 associagOes nacionais que trabalham em coordenagao com esta Dire¢ao Provincial. Todas se
localizam em Nampula excetuando a WTANA, localizada em Monapo, a WIWA, em Meconta, a AMR
e a AMORA, em Rapale, e a Dignidade em Ribaué.

»  Trés associagoes, nomeadamente a NPCS, NIVENYE e MONASO, tém como grupo-alvo
pessoas com HIV, onde a NPCS e a MONASO atuam nas cidades e distritos e a NIVENYE
atua nos disttitos.

» A Solidariedade Zambézia, ORADE, AGAPE, ACRIDE, WATANA, WOTOCOWA,
RENASCER, ACOV, Forca da Mudanca, ARES, Okalihana, ESAL NUGENA (Nucleo de
Género), e CAWANA, Ministério da Sociedade Crista, Luz da crianca, Exército da Salvacio,
Ohawa Washinamuane e Dignidade sao associagdes que tem as criangas 6rfas e vulneraveis
como grupo alvo. Onde a Solidariedade Zambézia atua na cidade de Nampula e distritos
localizados, a ACRIDE atua em Muecate, a WATANA e a WOCOTOMA atuam em Monapo,
a ARES atua na cidade de Nampula e em Meconta, a ESAL atua na cidade e em Murrupula, a
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Dignidade atua em Namiconha e a NUGEA atua na Provincia de Nampula. O resto das
associagOes que tém as criangas Orfas e vulneraveis como grupo-alvo, atuam apenas na cidade
de Nampula.

»  Existem associa¢es que tém as mulheres como o seu grupo-alvo, associacdes estas que sao: a
AMR, Caixa das Mulheres de Nampula, AMORA, ACTIVA, APCOW, e A.M.C. Juridica,
onde a AMR, AMORA e ACTIVA atuam em Rapale e o resto atua na cidade da Nampula.

» As pessoas portadoras de deficiéncia fisica sio o grupo-alvo das seguintes associagoes:
AZEMO, que atua em Monapo, AJODEMO e ORDENA na cidade de Nampula.

> Os jovens e criangas 6rfas e vulneraveis sao o grupo-alvo da Ikano Sa'miravo e da AJOPAYV,
ambas atuantes na cidade de Nampula.

> As pessoas surdas sao o grupo-alvo da AAVEDOS e APAI, ambas atuantes na cidade de
Nampula.

» A associagao AJALCOM (Jovens contra males), tem os adolescentes como o seu grupo-alvo
¢ atua na cidade de Nampula.

» A ANKILI, tem as raparigas como seu grupo-alvo e atua na cidade de Nampula.

» A AEJEVA, tem os jovens como seu grupo-alvo e atua na cidade de Nampula.

» A ACAMO, tem as pessoas portadoras de deficiéncia visual como o seu grupo-alvo e atua na
cidade e nos distritos.

» A AFDC tem as comunidades como o seu grupo-alvo e atua na cidade de Nampula.

» A WIWA tem as mulheres portadoras de HIV como grupo-alvo e atua em Meconta.

» A ACAP tem as mulheres e criangas 6rfas vulneraveis e carentes como o seu grupo-alvo e atua
em Rapale.

> AREDE VISAO tem as mulheres e criangas 6tfis e vulneriveis como o seu grupo-alvo e atua
na cidade de Nampula.

» A REVIVA (Restaurando Vida e Valores) tem as criancas 6rfas e vulneraveis e viGvas como o
seu grupo-alvo e atua na cidade de Nampula.

» A ASUMO tem as pessoas surdas como o seu grupo-alvo e atua na cidade de Nampula.

» A NIWANANNE tem as pessoas com HIV e criangas 6rfas e vulneraveis como o seu grupo-
alvo e atua na cidade de Nampula.

» A Missao dos Jovens tem os adolescentes e criangas 6rfas e vulneraveis como o seu grupo-
alvo e atua na cidade de Nampula.

» A ADEMO tem as pessoas portadoras de deficiéncia como o seu grupo-alvo e atua na cidade
de Nampula e nos distritos.

Todas as associagoes tém como objetivo ajudar a parte mais excluida da sociedade, pessoas que muitas
vezes sa0 vistas como um problema, e por isso muitas vezes quando nao tém apoio vivem de maneira
desumana, o esforco por elas feitas é grande e serve de grande ajuda pois ajudam a diminuir o nivel

de caréncia destas pessoas.

Cada associacao deve entregar um relatério anual a Dire¢ao Provincial da Mulher e Agao social falando
do ponto de situagao em que se encontram, as evolugdes e dificuldades que vao tendo.
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A Diregao Provincial da Mulher e A¢io Social na cidade de Nampula apoia varios grupos, como o0s
idosos, deficientes, doentes crénicos, crianga 6rfa, crianga seropositiva, crianga chefiando agregado
familiar, e crianca com doenga cronica.

Tabela 8. Membros das virias Associagies geridas pela Direcao da Mulber e Agdo Social
Fonte: (Adaptado de CMCN, 2011)

Idosos 2091 1632 3723
P.P. Def. 47 83 130
D. Crénicos 5 4 9
C. Gémeas 33 42 75
CCMILA 74 76 150
C.M.N 52 61 113
C. Orfis 60 81 141
C. Set opositivas 18 10 28
C.CAF 0 2 2
CD.C. 1 0 1
Total 2381 1991 4372
P.P. Def. — Pessoa Portadora de deficiéncia; C-M-N - Criangas M?JﬂUtﬁdﬁS;
D. Crénicos — Doentes Croénicos; C. Orfas - Criangas Orfas;
C. Gémeas — Criancas Gémeas; C. Ser opositivas — Criangas Seropositivas;
C.C.MLL.A — Criancas com Mie Impedida de ~ C.C.A.F - Criangas Chefiando o Agregado
Amamentar; Familiar;

A sociedade civil em Mogambique estd pouco estruturada, ainda que tenham sido feitos grandes
progressos desde 1992. Até hoje em fase de construcao, os operadores civis ainda nao formam um
tecido consolidado. Muitas das instituigdes criam-se movidas pela vontade de agir, em termos de oferta
e nao baseadas numa verdadeira capacidade funcional, na vertente de demanda, isto e, as verdadeiras
exigéncias dos necessitados.

Isso deve-se, sobretudo, para além da propria pertinéncia do objetivo da ONG, ao fato de que a
formagao escolar e depois profissional dos seus fundadores é muitas vezes fraca. Isso provoca
regularmente o encerramento de algumas delas e a criagdo de novas.

Globalmente, os mogambicanos envolvidos no movimento associativo estao, antes de mais, ocupados
na consolidacdo das estruturas organizativas nas quais participam. Por isso, os esfor¢os necessarios
com vista ao fortalecimento da sociedade civil como um todo, sao relegados para segundo plano.

Analise da Demanda

Nao tendo uma base de dados numéricos, pode-se afirmar que a demanda esta geralmente tem sido
superior a oferta, ou seja, o numero de pessoas que necessitam de apoio é maior do que a capacidade
dos servigos de apoio oferecidos pelas associagdes afiliadas a diregao. Pode-se afirmar pois existem
pessoas que nao conhecem este servigo e necessitam de ajuda, mas também ha os que precisam de
ajuda, mas as institui¢oes nao tém condi¢des financeiras de as ajudar.
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Também existem varias areas que necessitam de ajuda, ou criagao de associagOes para essas areas como
¢ o caso da agricultura, pesca, e outras, mas a maior parte das associagoes existentes estao ligadas a
saude.

Anailise da Oferta

As associagoes nao conseguem ajudar todas as pessoas necessitadas, mas estas ja ajudam boa parte da
populagao carente. A Direcao Provincial da Mulher e da A¢do social nao trabalha diretamente com
associagOes, esta trabalha em parceria com o ministério de saude onde os hospitais e centros de satde
locais prestam apoio aos seus beneficiarios. Este atendimento ¢ subsidiado pelas diferentes associagdes
que apoiam a dire¢do. A oferta baseia-se maioritariamente nas Pessoa Portadora de deficiéncia,
Doentes Cronicos, Criangas Malnutridas.

Estas associagoes participam nas tomadas de decisoes do governo e devem fornecer um relatorio anual
uma vez que esta ¢ a base de sustentagao da direcao e esta por sua vez depende das associagdes para
se manter.

Estas associagoes contribuem para o crescimento da cidade com os seus programas e a sociedade ¢é
convidada a participar em tais programas, a um nfvel mais pessoal, que faz com que os habitantes se
sintam parte da cidade.

O movimento associativo requer investimentos - Poucas pessoas podem, por falta de recursos,
envolver-se completamente nas associacdes. Nao ¢é raro que os membros de uma associagao niao

possam viver dos rendimentos do seu trabalho, como ¢ o caso das associa¢oes de base comunitarias.

Baixa qualidade de Formagao - As associa¢bes apresentam um baixo nivel de formagao do seu pessoal,
pelo qual, distinguem-se os grupos de nivel de formagao basico, médio em relagdo aos outros grupos.
Muitas vezes as associa¢Oes daquela regido, contam com a ajuda de colaboradores que nio possuem
nenhum nivel de preparagao para gestao administrativa e técnica financeira.

45. indice Ambiental
45.1. Infraestruturas

4.5.1.1. Sistema de Abastecimento de Agua

A barragem da cidade de Nampula, foi construida em 1958 com vista a conservar 4 milhées m?> de
agua, captada na albufeira da barragem do Rio Monapo, que dista cerca de 10 quilémetros do centro
da cidade. Atualmente a barragem conserva menos agua (FIPAG, 2014).

Atualmente, a barragem estd com uma capacidade de reten¢ao de agua estimada em cerca de 3milhées
m?® de agua, considerada insuficiente para abastecer a cidade de Nampula e devido ao estado obsoleto
das infraestruturas, causa restri¢coes no fornecimento de agua da cidade de Nampula. Apds a captagao
e tratamento, a agua é aduzida para dois centros distribuidores: um principal, que serve a maior parte
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do centro da cidade, e outro secundario, que abastece a zona do aeroporto. Existem algumas industrias
que sao abastecidas ao longo da conduta adutora.

Investimentos Efetuados

Para o melhoramento e expansao deste sistema foram executadas varias obras, destacando-se a
reabilitagao da barragem de Nampula, a reabilitacdo e expansao da estagdo de tratamento que engloba,
nio s6, a duplicagio da capacidade de tratamento de 10.000m’/dia para 20.000m’/dia, o equivalente
a disponibilidade de agua para mais de 80.000 pessoas. Como também o aumento da capacidade de
transporte, o fornecimento e instalagdo de medidores de grandes dimensoes para o controle de perdas,
a reabilitacdo do centro distribuidor principal que inclui a instalagio de bombas, geradores de
emergéncia entre outros componentes. Desde 2013 que esta em curso a expansao de cerca de 20 Km
de rede de distribuicio e a reabilitacao da rede de distribui¢io em cerca 24 Km de extensio (FIPAG,
2014).

Proposta do Millennium Challenge Account

Segundo o MCA (2011), depois de uma série de analises principalmente durante a fase de viabilidade
do projeto, foi decidido que seriam priorizadas as intervengdes de aumento da capacidade da estagao
de bombeamento para 40,000 m’/didrio e aumentar a capacidade de todas outras estacoes de
bombeamento para 20.000 m’/diério.

Com estas propostas a popula¢ao passou a ter acesso a agua com maior pressao e algumas zonas foram
beneficiadas com uma rede de abastecimento nova e outras ganharam fontenarios publicos. De
salientar que o aumento de populagio com acesso a agua canalizada ou com fontenarios publicos
dentro do raio 6timo de 500 metros da habitacdo, passou de 35 para 55%. E este é um fato a ter em
conta pois a populagio que ainda nio é abrangida por este servico continua a percorrer longas

distancias para ter acesso a agua.

Em geral, o sistema de abastecimento de agua é constituido pela rede de abastecimento de agua da
empresa FIPAG e por meio de fontanarios. A dgua consumida pela populagao ¢ originaria da rede
publica da FIPAG. Mesmo a agua abastecida por meio de fontenarias, também ¢é originaria da mesma
rede.

A rede conta com uma barragem e cinco estagoes de bombeamento e distribui¢ao de agua, uma na
propria barragem, duas no centro da cidade e outras duas em bairros de expansio da cidade. A rede
convencional subterranea cobre maioritariamente a zona central da cidade, e os bairros periféricos
ficam com uma area habitada sem cobertura da rede, fazendo com as pessoas dessa area utilizem pogos
ou entdo percorram grandes distancias para poder ter acesso a este liquido precioso.

Este sistema também apresenta um défice no seu funcionamento, pois por vezes ha escassez de agua
na cidade.
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4.5.1.2. Sistemas de Drenagem e Esgoto

A rede de drenagem pluvial estd praticamente limitada a area consolidada da cidade, ou seja, a area
central da cidade, e a pequenas secgdes nas areas suburbanas. Na sua maioria as valas de drenagem
sao feitas em betdo simples e tornam-se inoperacionais devido a obstrugao por residuos sélidos. Em
zonas suburbanas, a maioria dos casos as valas sao feitas pela trajetoria das aguas pluviais em solo
natural sem nenhum tipo de revestimento, o que provoca erosao ao longo das vias de acesso. Os
pontos com maior ocorréncia de erosio sio os locais com pendente acentuada. Na area central o
sistema de drenagem ¢ feito também através de uma rede subterranea construida durante a época
colonial, mas que ja nao esta completamente operacional.

O sistema coletivo de esgoto, apenas abrange a zona consolidada da cidade, e na maioria dos casos os
pontos de desague sao os principais rios existentes na cidade de Nampula, originando deste modo a
polui¢ao dos mesmos pois nao existe nenhum tipo de tratamento. Maior parte dos sistemas de gestio
destas aguas ¢ feita por meio do sistema individual de esgotos constituidos por fossas sépticas e latrinas
tradicionais.

Indicadores de Analise do Sistema de Drenagem Urbano

»  Utilizagdao de normas técnicas na execuc¢ao da drenagem urbana: este indicador visa analisar se
os dispositivos (bocas de lobo, sarjetas e meio-fio etc.) que sao elementos padronizados a
serem utilizados no sistema de drenagem urbana, analisando se e encontram-se posicionados
em locais adequados.

> Condig¢oes fisicas das infraestruturas de drenagem: este indicador visa identificar se os
equipamentos de drenagem estao em boas condigoes de operagao.

> Material de passeios: o material de passeio deve favorecer ao processo de infiltracao das aguas
superficiais para minimizar o escoamento superficial.

> Manutengao do sistema de drenagem urbana: este indicador avalia a preocupagao das entidades
publicas em manter o sistema de drenagem urbana, promovendo manutengoes regulares nos
dispositivos de drenagem.

> Erosiao na pavimentacdo das vias de acessos ocasionadas por escoamento Superficial: este
indicador possibilita verificar se os dispositivos de drenagem estdo em boas condi¢des de
operacionaliza¢do, se estao posicionados em locais adequados e se nido foram
subdimensionados. Caso apresentem um dos problemas citados, o escoamento pluvial pode
nao estar direcionado adequadamente.

»  Interferéncia do escoamento pluvial no transito de veiculos: indica se ha ou nido conforto e
seguranca para o trafego durante eventos chuvosos.

> Interferéncia do escoamento pluvial no movimento de pedestres: tem como objetivo analisar
se o sistema de drenagem em utilizagdo promove conforto a movimenta¢io de pedestres
durante as precipitagdes pluviais.

> Compatibilizacdo das curvas nos cruzamentos: este indicador avalia se as curvas nas vias em
cruzamento foram adequadamente compatibilizadas. a compatibilizagao deve ser tal que o
escoamento de uma rua nao desague sobre a outra e, desta forma, nio interfira na seguranca
do trafego de veiculos.
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> Ocorréncia de inundagdes: por meio deste indicador, busca-se identificar se ha alagamentos
nas areas em analise e com que frequéncias ocorrem.

»  Disposi¢ao de residuos solidos nas vias publica: este indicador permitird avaliar se as regioes
em analise apresentam locais que possibilitam a deposi¢ao clandestina de residuos. Caso seja
observado que sim, existe a possibilidade de que os dispositivos de drenagem, nas areas em
questao, estejam sendo obstruidos.

»  Frequéncia de limpeza dos passeios publicos: este indicador permite verificar a frequéncia de
limpeza dos passeios, demonstrando se na regiao ha ou nao muitos residuos e sedimentos que
acabam por ser transportados até as infraestruturas de drenagem urbana durante a ocorréncia
de precipitagdes.

»  Frequéncia de recolha dos residuos sélidos nos pontos indicados para a deposi¢ao: este
indicador possibilita a verificagdo da frequéncia de coleta de lixo para que ndo acabem
prejudicando o sistema de drenagem urbana (Silva, 2013).

Critérios de Analise

Para analise do sistema de drenagem, propoe-se a defini¢ao de valores minimos e maximos para as
variaveis que compoe cada indicador atribuidos de acordo com uma ordem hierarquica do nivel mais
alto para o mais baixo. O valor 1 (um) ¢ o peso atribuido a classe das variaveis que representam o
impacto mais baixo tanto no impacto negativo assim como positivo. Por sua vez, o valor 4 (quatro) é
atribuido a variavel que representa a maior relevancia ou maior impacto. Para a atribui¢ao dos pesos,
foram agregados todos impactos positivos (P) e avaliados os graus de importancia de cada um em
relagio a todos e o mesmo foi feito aos impactos negativos (N) (Silva, 2013).

Para complementar os indicadores definidos foi feito um levantamento de campo em novembro de
2019, que se baseou em fazer um levantamento fotografico e questionario verbal aos residentes mais
antigos de algumas areas da cidade. Foram também consultados os relatérios anuais do CMCN
(CMCN, 2011). Este relatério fazia parte da documentagao complementar dos Planos Parciais de

Urbanizacao elaborados nessa altura.

Ap6s a selecdo e classificagao do conjunto de indicadores a tabela a seguir foi gerada, na qual os
parametros a serem avaliados, em cada indicador, e os pesos sio apresentados. Nesta tabela, os
impactos positivos e negativos, possuem cores diferentes.

Tabela 9. Andlise do sistema de Drenagen Pluvial da cidade
Fonte: (Antora)

INDICADOR AVALIACAO IMPACTO PESO
ae .. Foram utilizadas normas técnicas na
Utilizagao de normas técnicas N . P 4
~ execucido do sistema de drenagem
na execugio da drenagem

Naio foram utilizadas normas técnicas na

urbana ~ . N 4
execucdo do sistema de drenagem
Condicdes fisicas das Infraestruturas em boas condi¢des; P 4
infraestruturas de drenagem Infraestruturas em mas condi¢oes N 4
Passeios que permitem alguma infiltragdo de P 3
Material de passeios dgua pluvial
Passeios pouco permeaveis N 1
Manutencio do sistema de Ha manutengoes regulares P 4
drenagem urbana Manutencio deficiente N 2
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H4 manutengoes apenas apds eventos

. N 3
criticos
Naio ha manutenc¢io N 4
Nio ha evidéncias de processos erosivos
~ . . ocasionados pelo escoamento das dguas P 4
Erosio na pavimentac¢io das .
. . pluviais
vias de acessos ocasionadas por ———— :
. Ha evidéncias de processos erosivos
escoamento Superficial ) )
ocasionados pelo escoamento das aguas N 4
pluviais
Interferéncia do escoamento Naio ha interferéncia P 4
hidrico no transito de veiculos = Ha interferéncia N 3
Interferéncia do escoamento Naio ha interferéncia P 4
luvial no movimento de . .
p Ha interferéncia N 3
pedestres
Compatibilizagdo das curvas na _ Ha compatibilizagio dos cruzamentos P 4
intercecio Ruas Nao ha compatibiliza¢do dos cruzamentos N 2
Nio ocorrem inundacdes P 4
Ocotrem inundagdes em eventos chuvosos N 1
A . ~ muito intensos
Ocorréncia de inundaces - p p
Sempre ocorrem inundagdes quando ha N 5
precipitacao pluvial
Nio ha deposigio de residuos solidos na via
. - . s 1 P 4
Disposi¢io de residuos sélidos  publica
na via puablica Ha deposicao de residuos solidos na via N 3
publica
Diiria P 3
Frequéncia de limpeza dos 3 Vezes por semana P 2
passeios publicos Semanal N 3
Naio ha varrices N 4
Diiria P 3
Frequéncia de recolha dos 3 vezes por semana P 2
Fes@uos solidos nos pontos il 2 2 Semanns N 3
indicados para a deposi¢ao
Nio hi coleta de lixo N 4

Tabela 10. Balango geral dos impactos da andlise do sistema de drenagem

17%

IMPACTO FREQUENCIA DE OCORRENCIA
Positivo (P) 2
Negativo (IN) 10

83%
Os fatores negativos influenciam negativamente em 83 % no

funcionamento atual dos sistemas de drenagem na cidade,

Figura 73. Balango geral dos impactos

o : mostrando o quao ineficiente é o sistema em geral.
da andlise do sistema de drenagem

Em termos de pesos, os impactos negativos que merecem mais atengao sao:

»  Falta de Normas técnicas na execugao dos sistemas de drenagem;

»  Mas condicOes fisicas das infraestruturas;

»  Falta de manutencio das valas;

> Erosao hidrica nas vias de acesso, o que mostra a ineficiéncia do funcionamento do sistema de

drenagem;
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»  Baixa frequéncia de recolha de residuos sélidos, o que ocasiona a proliferagao de residuos na via

publica e posteriormente obstrucao das valas de drenagem.
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Figura 74. Impactos negativos da andlise do sistema de drenagem urbano e esgotos
Fonte: (Antora)

4.5.1.3. Sistema de Recolha de Residuos Solidos

Na cidade de Nampula, o sistema de recolha de residuos soélidos passa pela recolha por viaturas do
municipio nos locais identificados para a deposicao e depois encaminhados para as lixeiras municipais.
Existem na cidade 3 lixeiras municipais, que quando foram delimitadas estavam localizadas distantes
das areas de habitagao, mas com o crescimento da cidade, estao cada vez mais proximas das habitacoes,
o que coloca em perigo a saude desta populagao.

Existe um grande défice no sistema de recolha, pois as viaturas sio poucas para a extensao da cidade
e para a quantidade de lixo que é produzido. Esta tem sido uma das causas para que haja proliferacao
de residuos nos locais de deposigao.
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Figura 75. Lixeira Municipal de Natikiri
Fonte: (Autora)

Na area central da cidade, existem pontos de deposi¢ao de residuos bem identificados e sdao recolhidos
frequentemente, existindo alguns casos em que a recolha é demorada. Ja nos bairros periféricos onde

o acesso ¢ dificultado pelas vias de circulacdo, a deposicao ¢ feita nas ruas, em terrenos baldios e em
valas de drenagem.

Figura 76. A. Proliferacao de lixo em locais sem contentores; e B. Proliferacao de lixo em locais com contentor
Fonte: (Autora)

A distancia ideal entre cada um dos tipos de equipamentos de depédsitos de residuos sélidos, deve ser
de 400 metros, privilegiando os locais de maior traifego populacional. Em caso de instalagio de
contentores em conjuntos habitacionais, estes deverao ser instalados, respeitando sempre a propor¢ao
de um contentor para no maximo 1.000 habitantes (Pelotas, 2009).

Na zona consolidada da cidade, ha maior concentragao de pontos de deposi¢ao de residuos sélidos
dada a facilidade em termos de acessibilidade para recolha, o que faz com que haja redugiao da
proliferacao dos residuos sélidos, dada a existéncia de varias alternativas de locais para deposi¢ao de
residuos sélidos, enquanto que nas zonas suburbanas, ha menos pontos de deposi¢ao de residuos
solidos e dificuldades em termos de acessibilidade para recolha, elevando assim a proliferagao destes
residuos.

A distancia média percorrida para aceder a lixeira mais proéxima é de 334m, na area central da cidade,
estando assim dentro do raio 6timo de 400 metros. Nas areas periféricas, em algumas zonas, respeita-
se esta distancia maxima de 400 metros, e em maior do municipio ultrapassa esta distancia chegando
até 1000 metros, criando condi¢Ges para que haja deposi¢ao e proliferacio de residuos em locais
inapropriados.
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Fonte: (Autora)
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4.6. indice de Concentracio

4.6.1. Distribuicao da Populagao

Segundo (CMCM, 2008), existem 3 classes de uso habitacional definidas pelo PEU de 1999,
nomeadamente:

|. Uso habitacional planeado de alta densidade — para areas com mais de 60 residéncias por
hectate e com densidade populacional de 500 hab./ha;

2. Uso habitacional planeado de média densidade — para areas entre 20 e 60 residéncias por
hectare e com densidade populacional de 240 hab./ha;

3. Uso habitacional planeado de baixa densidade — para areas com menos de 20 residéncias por
hectate e com densidade populacional — 80 hab./ha.

Nessa altura estavam definidas somente areas habitacionais planeadas pois pretendia-se que a cidade
seguisse um crescimento planeado, mas a cidade conheceu um outro crescimento nao planeado.

Neste contexto, o municipio de Nampula atualmente possui 5 classes de uso habitacional, definidas
pelo PGU de 2011.

|.  Zona Habitacional Planeada de Baixa Densidade (HbP)

Corresponde a areas planeadas pelo Municipio que apresentam uma malha de organizagdo regular e
com uso dominante habitacional.

Caracteristicas

> Areas de expansio planeadas

> Habitac¢bes consolidadas

»  Infraestruturas por completar e melhorar
»  Com regulariza¢ao fundiaria

> Vias estruturantes definidas

> Densidade de ocupag¢io de 20 hab./ha

Fignra 78. Zona Habitacional Planeada de Baixa
Densidade (HbP)
Fonte: (CMCN, 2011)

2. Zona Habitacional nao Planeada de Alta Densidade (HaNP)

Corresponde a areas nio planeadas imediatamente a seguir 4 zona consolidada da cidade (posto
administrativo central) onde a ocupagio foi acontecendo de forma espontanea.
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Caracteristicas

»  Ocupagao desordenada

> Auséncia de regularizagao fundiaria (DUAT)
> Dificuldade de acessibilidade e mobilidade

> Quarteirdes e parcelas nao estao definidos

»  Vias Obstruidas e obstruidas por construgoes
»  Predominancia de habitagoes precarias

> Densidade de ocupacio de >60 hab/ha

Figura 79. Zona Habitacional nao Planeada de Alta
Densidade (HaNP)
Fonte: (CMCN, 2011)

3. Zona Habitacional nio Planeada de Média Densidade (HmNP)

Corresponde a areas de assentamentos informais consolidados e com uma maior densidade.

Caracteristicas

»  Ocupagao desordenada

> Uso dominante habitacional

> Habita¢des Consolidadas

»  Mais do que uma familia por talhio.

> Infraestruturas por completar

> Densidade de ocupac¢io de 20-60 hab/ha

Figura 80. Zona Habitacional nio Planeada de Média
Densidade (HmNP)
Fonte: (CMCN, 2011)

4. Zona Habitacional nio Planeada de Baixa Densidade (HbNP)

Corresponde a areas nao planeadas onde comegam a aparecer assentamentos informais e com baixa

densidade (?).

Caracteristicas

»  Ocupagao desordenada

> Auséncia de regularizagao fundiaria (DUAT)
»  Sem defini¢ao do limite das parcelas

> Escassez de infraestruturas

> Quarteirdes nio estao definidos

»  Predominancia de habitagoes precarias

> Densidade de ocupac¢io de < 20 hab/ha

Figura 81. Zona Habitacional nao Planeada de Baixa
Densidade (HHNP)
Fonte: (CMCN, 2011)
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5. Zona habitacional de Densidade Rural (HR)

Corresponde a areas onde encontramos assentamentos dispersos, basicamente habitacoes, dispersas,
de forma irregular, que se vao consolidando espontaneamente. Os assentamentos sio de ocupacio

recente.

Caracteristicas

> Auséncia de regularizagao fundiaria

> Inexisténcia de infraestruturas e equipamentos.

> Areas com potencial para expansio e crescimento da
cidade

»  Densidade <15 habita¢des/ha

Figura 82. Zona habitacional de Densidade Rural (HR)
Fonte: (CMCN, 2011)
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Nota-se que a area mais densa da cidade corresponde aos bairros mais proximos da area central da

cidade, pois as pessoas querem ficar mais proximas dos equipamentos € servicos que muitas vezes s6

se podem encontrar nesta area.

Figura 84. Demostracao da drea central da cidade com os bairros periféricos
Fonte: (Autora)

Analisando a evolugao fisica da area habitada desde 2000 até 2020 (Figura 91), nota-se que ela quase
triplicou. Trata-se de um crescimento que nao traduz a implementacio de um plano, nem ¢é
monitorizado, o que faz com que este crescimento, constituido sobretudo por assentamentos
informais, seja desordenado.

A mancha urbana de 2000 é compreendida pela area central, que corresponde a cidade colonial e inicio
de todos os bairros da cidade que hoje compreendem as areas habitacionais de alta densidade nao
planeada.

Ja a mancha de 2020 corresponde a areas habitacionais de média e baixa densidade, que sdo as areas
que estdo em crescimento para dar resposta as demandas de crescimento da cidade resultantes de
crescimento populacional natural e pela migracao de populagdo das areas rurais para as cidades.
Contudo este crescimento da cidade vindo a aumentar em grande medida devido a migracao de
pessoas que desde 2017 fogem da guerra de Cabo Delgado.
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Figura 85. Mapa da Evolucio fisica da cidade

Fonte: Autora (adaptado de Google Farth)
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4.6.2. Territério e Economia (Densidade dos Servicos Econdmicos)

De forma geral, os servigos econémicos estao localizados ao longo das principais vias de acesso da
cidade, principalmente na zona consolidada da cidade. Isto leva a que as pessoas se desloquem a todas

as horas do dia para estas areas e no final do dia estas zonas estejam praticamente vazias.

Um aspeto importante a retirar desta analise, é que os servicos comerciais formais estao localizados
na area consolidada da cidade, e o informal, que estava localizado nas areas periféricas, tem ganho
mais espago na zona central da cidade, ocupando passeios, jardins e areas livres.

Influéncia dos Equipamentos na Dindmica/Estatica da Av. do Trabalho (principal estrada
da cidade)

»  Durante o dia

Durante o dia a Av. do Trabalho apresenta-se bastante agitada dada grande atratividade das atividades
comerciais e pela ligagao que permite para varios pontos da cidade. Por outro lado, acontece em varios
trocos da Av. do Trabalho situacbes de bloqueio na estrada causadas principalmente por
estacionamento e manobra de veiculos pesados de carga para escritérios, lojas e armazéns.

Em alguns casos como no depésito de refrigerantes da Handling ocupa-se constantemente as duas
faixas de rodagem para baldear produtos, criando desta forma barreiras na via publica na partilha de
modos de transporte.

Entende-se que o desagrado de usar a Av. do Trabalho durante o dia é causado por problemas de
mobilidade causados pela falta de areas de manobra, areas de estacionamento e de manuseamento de
carga nas lojas, armazéns até mesmo de alguns equipamentos administrativos.

>  Durante a noite

Durante a noite a Av. do Trabalho fica numa situagio de abandono devido ao tipo de fun¢ao que tem.
As lojas que predominam funcionam de dia e durante a noite ficam completamente fechadas dando
uma sensac¢ao de cidade abandonada.

Os locais que permanecem abertos durante a noite sao maioritariamente as bombas de combustivel e
bares. Este fato esta associado ao tipo de uso (habitacional, comercial) que por caracteristica, de noite
nao apresenta nenhuma dinamica.
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Figura 86. Avenida do Trabalbo durante o Dia e durante a Noite

Fonte: (Autora)

Separador Central

‘ Faixa de Rolamento
Faixa de Rolamento

Figura 87. Avenida do Trabalho — situacio de utilizacao errada durante descarregamento
Fonte: (Autora)

Este fato deve-se provavelmente por estes edificios terem sido adaptados para as fungdes atuais

comércio e servigos, pois antes eram habitagoes. Atualmente exigem maior espago para o ciclo

entrada e saida de mercadotia.
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Figura 88. Avenida do Trabalho en: condicies dtimas de funcionamento
Fonte: (Autora)

de
de

Em situacdo ideal a carga e descarga de mercadoria deveria ser feita pelas vias de acesso das traseiras

dos edificios para nido condicionar a circulagdo normal de viaturas.
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4.6.3. Equipamentos de Lazer, Desporto e Cultura

Os equipamentos culturais no Municipio de Nampula encontram-se concentrados no posto
administrativo central e estes ndo sio em grande densidade.

Prinz (1980) no seu Manual de Urbanismo II considera que os locais de desporto para criangas dos 6
aos 12 anos devem estar num raio maximo de 350m a partir da habitac¢do, o que representa 1 a 8
minutos de percurso a pé, considerando a velocidade de 0,74m/s de acordo com Costa & Macedo
(2008) e a partir dos 13 anos ja podem deslocar-se a distancia até os 1000m o que corresponde cerca
de 1 a 14 minutos de acordo com o0s mesmos autores, mas considerando a velocidade de 1,2m/s.

Os equipamentos desportivos sao escassos em geral, no entanto os equipamentos destinados a adultos,
onde podemos considerar um raio de abrangéncia é de 1000 metros, os equipamentos existentes
conseguem cobrir a area central da cidade e uma pequena parte dos bairros periféricos. Para uma
utilizagdo por criangas, que prevé um raio de abrangéncia de 350 metros, a area bem servida é muito
reduzida e as criangas tém de percorrer uma distancia muito elevada para aceder a estes equipamentos.

No que tange aos equipamentos religiosos, estes estao distribuidos em todos os bairros da cidade com
vista a dar acesso a toda populagdo. Pode-se verificar que em areas mais habitadas existem mais
equipamentos do género, que sao construidos maioritariamente em material local pelos residentes.
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Fonte: (Autora)
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Fonte: (Autora)
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4.7. Indice de Conexao
4.7.1. Transportes Internos

4.7.1.1. Densidade espacial viaria e ferroviaria
Classificagao da Rede Viaria

A classificagdo de uma rede rodoviaria pode basear-se em fatores geométricos, de trifego ou
funcionais (Costa, 2008).

y  Estradas Primarias

Este tipo de via ¢é virado para as deslocagoes de média e longa dimensio de ligacdo entre as zonas que
apresentam maior geragao e atra¢ao de trafego, sendo a fungao de acesso reduzida a uma manifestagao
minima (Costa, 2008). Na cidade de Nampula, estas estradas sao normalmente asfaltadas, tém dois
sentidos de circulagdo e duas a quatro faixas de rodagem, com ou sem separadores centrais.

»  Estradas secundarias

Este tipo de via tem como fun¢io principal fazer a ligacio das vias coletoras as redes locais, e sio
responsaveis pelo servico das necessidades de acessibilidade das atividades urbanas que se
desenvolvem nos espagos adjacentes (Costa, 2008).

Na cidade de Nampula, essas vias sio as que funcionam como distribuidoras do fluxo para a zona
norte da cidade assim como para a zona sul, onde sao na sua maioria revestidas com material asfaltico,
em alguns casos com pavés. Possuem dois sentidos e duas a quatro faixas de rodagem.

»  Estradas Terciarias

A funcio das estradas terciarias é de distribuir dentro dos espagos locais o trifego com destino e
origem na rede estruturante e garantir a acessibilidade aos espagos adjacentes sem por em causa a
qualidade ambiental e a capacidade de servir a normal vivéncia urbana (Costa, 2008). Normalmente
na cidade de Nampula, sao estas estradas que dao acesso aos varios bairros periféricos da cidade e para
as grandes areas de expansio. Estas possibilitam a passagem de carros geralmente em dois sentidos e
duas faixas de rodagem, mas existem estradas com apenas uma faixa de rodagem, e atualmente algumas
sao revestidas em asfalto e outras sio em terra batida.

»  Percursos pedonais

Os percursos pedonais, tem como fungdao servir o acesso direto aos espacos adjacentes e 0s
movimentos pedonais bem como as atividades associadas a vivéncia local (Costa, 2008).
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Estas sao basicamente vias que os habitantes se locomovem sem o uso de nenhum meio de

locomogao, pela natureza e dimensao destes percursos, sdao estreitos e sem condigoes de circulagio e

em alguns dos percursos mais largos podem passar até motociclos e bicicletas.

yLinha
Férrea

Figura 92. A. Estrada Primaria (Avenida do Trabalbo); B. Estrada Secunddria
Fonte: (Autora)

Figura 91. C. Estrada Tercidriay ¢ D. Percurso Pedonal
Fonte: (Antora)

Corredor Nacala é um investimento da Vale e dos Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique
(CFM), projetado com o objetivo de criar uma alternativa para incrementar o escoamento da produgao
do carvao proveniente da bacia carbonifera de Moatize, incluindo a expansao do Projeto Carvio
Moatize. O projeto contempla a implantacao de infraestruturas de ferrovia e porto. A ferrovia passa
por dois paises, Mogambique e Malawi, totalizando 912 km de extensdo, dos quais 684 km serdo
reabilitados e 228 km serdo construidos.

O porto, localizado na bafa de Nacala, possui aguas profundas e sera multiusuario, possibilitando
acesso de diversas empresas as infraestruturas. Estdo previstos investimentos de cerca de US$ 4,3
bilhées (Vale Mocambique, 2012).

A mineradora brasileira Vale Mogambique, que explora carvao mineral na vila carbonifera de Moatize,
em Tete, desenvolveu obras visando a garantia de condi¢des de escoamento do produto para o
terminal de Nacala-a-Velha, provincia de Nampula, as quais consistiram na construc¢ao e reabilitacao
de alguns trocos com cerca de 912 quilémetros. As obras foram concluidas em 2018 na totalidade.

O desenho inicial apresentado pela Vale-Mogambique, que esta a investir cerca de trés mil milhdes de

dolares norte-americanos no empreendimento, preve a travessia pelo centro da cidade de Nampula,
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ou seja, o uso da linha existente para os comboios que vao transportar carvao de Tete, passando pelo
territorio do Malawi até ao terminal em Nacala-a-Velha. Os comboios com cerca de um quilémetro e
meio de extensio (1,5 km) em média, serdo compostos por mais de 120 vagdes puxados
simultaneamente por quatro locomotivas, que sao suscetiveis de provocar congestionamento de
trafego rodoviario de grande escala, acidentes envolvendo viaturas, polui¢do sonora e ambiental,
embora a Vale Mogambique tenha assegurado que os impactos serao minimos. Os comboios vao fazer
a travessia pela cidade de Nampula com o intervalo de uma hora em relagao ao anterior.

Segundo a CFM, a construgao de um quilémetro de via-férrea custa cerca de trés milhoes de délares,
sendo que para o desvio reivindicado pela edilidade de Nampula, teria um custo global estimado em
150 milhdes de ddlares. A mobilizagio do valor em questdo afigura-se de dificil concretizagao junto
dos potenciais financiadores, fato que pode comprometer os prazos do inicio das operagoes de
exporta¢ao do carvao mineral de Moatize a partir do terminal em Nacala-a-Velha.

Ainda segundo a CFM, deve ser considerada a proposta avangada pela Vale Mocambique, que aponta
para a construgao de tineis e pontes aéreas por onde as viaturas podem circular livremente nas bocas
de saida. O estudo preliminar sobre a matéria aponta que as obras estdo orcadas em cerca de 25

milhGes de dolares e o seu nivel de seguranga ¢ aceitavel.

A linha férrea possui 6 passagens de nivel identificadas e com guarda, em todo o municipio. Foi

construida uma ponte aérea para passagens de viaturas e algumas pontes aéreas para travessia de pedes.

De acordo com as analises feitas no Municipio a densidade viaria apresenta densidades
baixa<0,018m/ha e alta>0,018m/ha, onde 0,018mvha. Com estes parametros elaborou-se um mapa da
densidade viaria este que nos da a perceber que a grande parte das vias da cidade é mal conectada e
mal servida fazendo com que haja menor mobilidade dentro do municipio.
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4.7.1.2. Sistemas de Transporte

Embora o numero de veiculos motorizados continue a ser baixo nos pafses em desenvolvimento, nas
grandes areas urbanas devido a infraestruturas inadequadas, baixa capacidade e escasso controlo de
trafego verificam-se congestionamentos importantes nas grandes areas urbanas. Portanto, a sociedade
sofre cada vez mais em termos de tempo perdido no transito e maior tempo de ida e vinda diaria entre
a residéncia e o trabalho. O setor informal, carros e motos contribuem para as ineficiéncias ou a falta
de mobilidade nas cidades.

Na Africa e em Mocambique o problema de mobilidade é cada vez mais notério, devido ao
crescimento econémico e o crescente desordenamento do territério. Em areas urbanas as pessoas
deveriam poder escolher o meio de transporte que mais lhes convenha e usa-lo da maneira mais segura
possivel. Os usuarios mais vulneraveis devem ser protegidos, evitando assim, conflitos entre os
diferentes fluxos de transito, e criando-se estruturas adequadas como faixas para bicicletas ou para

caminhar o que nao acontece, portanto devem ser desenhadas mais politicas abrangentes e inclusivas.

O sistema de transportes na cidade de Nampula é caracterizado pela auséncia de ordem em quase todo
o sistema. Os transportadores de passageiros na cidade de Nampula criam na sua maioria uma
desordem pela luta de receitas. As tarifas praticadas no mercado condicionam a gera¢ao de viagens,
tornando-as cada vez mais dificeis, dai que ha uma tendéncia de opg¢ao para as motas, ou os “taxi
mota” principalmente nas horas de ponta.

Falta um sistema publico de transporte na cidade de Nampula que possa responder a demanda de
mobilidade dos citadinos, que tenha grande suporte e influéncia na mobilidade urbana também é um
fator extremamente condicional ao sistema de transporte na cidade.

O tipo de veiculos que executam a atividade de transporte de passageiros contribui para o acréscimo
da desordem na exploragao das rotas pelos operadores privados. Sao em maior numero e a lotagao
nio passa dos 16 lugares incluindo o cobrador dos pagamentos efetuados ao longo da deslocacio.
a génese de condi¢oes de inseguranca e desconforto para o municipe quando se trata de tomada de
um veiculo de transporte semicoletivo e coletivo, assim como também ¢é uma das causas do
congestionamento geral das vias nas horas de maior fluxo de transito.

A proliferacio de motorizadas pela cidade, ¢ entendida como o transporte alternativo - a solugdao
disponivel, ao transporte publico de passageiros. Na cidade de Nampula, o servico de Moto-taxi
aparece e se difunde com uma dupla inovagio: trata-se, a0 mesmo tempo, de um servigo de transporte
de cargas e passageiros, que opera essencialmente a partir e dentro das comunidades.

A disponibilidade de aquisi¢ao desse meio motorizado tornou-se facil devido aos pregos acessiveis
praticados no mercado.
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Fonte: (Autora)
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Hoje o servico de Moto-taxi é uma realidade e é identificado como complementar ao transporte
tradicional, o semicolectivo de passageiros. Esse servico foi criado a partir da auséncia de rotas de
transporte urbanos em muitos bairros, como alternativa informal, acessivel e exclusiva de transporte
de baixo custo. Correspondem a um servi¢o informal, sem vinculo de emprego, pautando-se pela

flexibilidade.

O namero total de acidentes registados ao longo da Av. de Trabalho entre 2015 e 2019, segundo o
Departamento de Policia de Transito, foi de 60 ocorréncias, isto em numero de viaturas ligeiras,
pesadas e motorizado. De salientar que os nimeros na realidade sio muito mais elevados, mas nao ha
registo dos mesmos.

Tabela 11. Acidentes registados na Av. do Trabalho nos anos de 2015 - 2019

2015 6 13 19
2016 7 3 11
2017 3 4 7
2018 7 3 10
2019 8 5 13
Fonte: (Autora)
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Figura 95. Acidentes registados na Avenida do Trabalho nos anos de 2015 - 2019
Fonte: (Autora)

E de salientar que a areas da cidade onde ocorrem mais acidentes é na Avenida do Trabalho, onde
foram feitos os levantamentos. Nesta avenida, a area da Sipal é a que regista maior nimero de acidentes
entre carros/pedes, carro/moto, etc. Os dados indicam que se registam menos de 2 acidentes
classificados por semana, apesar de este numero nao ser tao realistico pois muitos acidentes que
ocorrem no local, por causa de entendimentos entre os envolvidos, ndo constam do registo da policia.

Quando observada a rede de transportes publicos e semicoletivos, percebeu-se que os transportes tém
a tendéncia de circular nas vias de maior fluxo de pessoas, que sao por sua vez regides que agregam
os principais equipamentos e servicos.
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4.7.1.3. Cobertura dos Sistemas de Transportes

A analise da rede de paragens de transporte semicolectivos e coletivos da cidade de Nampula, indica
que, no Municipio, elas cobrem a 3.83% a area total, o que corresponde a 1619.71 hectares. Por isso,
quanto a disponibilidade de pontos de paragens, pode-se afirmar que a cidade se encontra mal servida,
isto ¢, as areas residenciais nao sao totalmente abrangidas pelas paragens de transporte publico (Figura

105).

Tabela 12. Raio de Abrangéncia das Paragens
Fonte: (Antora)

BEM SERVIDA (KM) MAL SERVIDA (KM)
Tempo de Viagem (min) 0-10 +10
Raio de Abrangéncia (m) 0.66 +0.66

A andlise dos dados levantados por via de um levantamento visual do tipo de transportes mais
utilizados na cidade de Nampula, foi efetuada no meio-de-semana e no final-de-semana, em seis nos
— Cruzamento de Waresta; Trim-Trim; Sipal; Total; CFM; Meia-via —, identificados na Figura 100. E
de salientar que os nés foram identificados como pontos por onde os transportes semicoletivos das
diferentes vias se cruzam e tém maior fluxo, e que os registos abrangeram todos os diferentes modos
de transporte que passam nos diferentes noés identificados.

MAPA DE IDENTIFICACAO DOS NOS

.1 TRIM-TRIM

% CRUZAMENTO DE WARESTA

~———

Legenda

&  Paragens de Transporte Publico

Rota Substagao - Control

Rota Substagao - Memoria
Rota Substagao -Muhala Expansao
g Rota Waresta- Control
Rota Waresta-Muhala Expansao
,// @ Rota Waresta-Memoria
e Vias

o === Limite do Municipio de Nampula

Figura 96. Identificacao dos Nds inqueridos
Fonte: (Antora)
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Os levantamentos foram realizados em quatro dias de semana diferentes (sexta-feira, sabado, segunda-
feira e quarta-feira) e nos periodos 8:00h > 10:00h, 11:00 > 13:00h e 15:00 > 17:00horas.

O levantamento consistiu em uma observagao direta nos nds, contabilizando durante o periodo
definido a quantidade e modo de transportes que iam circulando pela via. Este levantamento foi feito
para responder ao indice de conexdo, sobre o acesso aos transportes publicos e privados por parte da

populagio.

Figura 100. E. N dos CEM; ¢ F. N6 da Meia-1ia

Dos quatro dias levantados nos seis nos, sao aqui apresentadas, de forma sintética, as variedades de
fluxos dos modos de transporte.

Os levantamentos efetuados na segunda, quarta e sexta-feira, estao resumidos como dados referentes
ao meio de semana, e os levantamentos do sabado, estao apresentados como dados do final de semana.
Sendo, neste caso, apresentados os fluxos de cada no, para o meio de semana e para o final de semana.

Média para o Meio-de-Semana

> NO 1- Cruzamento de Waresta
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Tabela 13. Balango de 1 eiculos no NG 1

Pedonal 2.250
Ciclista 1.651
Motociclo 3.190
N6 01 Viatura Ligeira Particular 3.530
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 4.133
Viatura Pesada Aberta 3.802
Viatura Pesada Fechada 1.700
» N6 2- Trim-Trim
Tabela 14. Balanco de 1 eicnlos no N¢ 2
Pedonal 1.210
Ciclista 1.530
Motociclo 2.133
N6 02 Viatura Ligeira Particular 2.530
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 5.190
Viatura Pesada Aberta 2.400
Viatura Pesada Fechada 1.002
> N6 3- Sipal
Tabela 15. Balanco de 1 eicnlos no NG 3
Pedonal 4.950
Ciclista 1.010
Motociclo 2.833
N6 03 Viatura Ligeira Particular 5.020
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 6.013
Viatura Pesada Aberta 4.900
Viatura Pesada Fechada 5.733
> N6 4- Total
Tabela 16. Balango de 1/ eiculos no NG 4
Pedonal 4.324
Ciclista 1.312
Motociclo 2.433
N6 04 Viatura Ligeira Particular 4.900
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 5.093
Viatura Pesada Aberta 4.523
Viatura Pesada Fechada 5.133
» N6 5- CFM

N6 01 Viatura N6 01 Pedonal
Pesada Fechada /_ 11%

o 8% N6 01 Ciclista
N6 01 Viatura —_— 8%
Pesada Aberta

19%
N6 01 Motociclo
N6 01 Viat 16%
(o] latura
Ligeira Semi- E— N6 01 Viatura
Colectivo “~__Ligeira Particular
20% 18%

Figura 101. Balango de 1 eiculos no No 1

N6 02 Pedonal
8%
_—

N6 02 Viatura
Pesada Fechada
6%

r

N6 02 Ciclista
10%

N6 02 Viatura____————
Pesada Aberta
15% N6 02 Motociclo

13%

N6 02 Viatura

Ligeira Semi- E— N6 02 Viatura
Colectivo Ligeira Particular
32% 16%

Figura 102. Balango de 1 eiculos no No 2

N6 03 Viatura N6 03 Pedonal
Pesada Fechada 16%
19%
N6 03 Ciclista
3%
N6 03 Viatura .
Pesada Aberta N6 03 Motociclo
16% 9%
N6 03 Viatura
Ligeira Semi- N6 03 Viatura
Colectivo N Ligeira Particular
20% 17%

Figura 103. Balango de 1 eiculos no N 3

N6 04 Pedonal
16%

N6 04 Viatura
Pesada Fechada
18%

N6 04 Ciclista
5%

<‘ N6 04 Motociclo

N6 04 Viatura
Pesada Aberta

16% 9%

N6 04 Viatura

igei i- N6 04 Viati
Ligeira ngl — | 0_ |a_ura
Colectivo Ligeira Particular
18% 18%

Figura 104. Balango de 1 eiculos no No 4
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Tabela 17. Balanco de 1 eicnlos no NG 5

Pedonal 3.930
Ciclista 1.330
Motociclo 2.333
N6 05 Viatura Ligeira Particular 4.420
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 5.091
Viatura Pesada Aberta 3.121
Viatura Pesada Fechada 4.759
» N6 6- Meia-Via
Tabela 18. Balanco de 1 eicnlos no NG 6
Pedonal 3.300
Ciclista 1.124
Motociclo 3.820
N6 06 Viatura Ligeira Particular 5.306
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 6.902
Viatura Pesada Aberta 6.500
Viatura Pesada Fechada 4.820
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
Tabela 19. Sintese dos dados de V eiculos para o Meio-de- lgiggg
Semana 0.000
Pedonal 19.964
Modos de |Ciclista 7.957 é
transporte: |Motociclo 16.742 P
Meio de |Viatura Ligeira Particular 25.706 k.
Semana (Do |Viatura Ligeira Semi-Colectivo 32.422 :'_,é P
N6 01 a 06) |Viatura Pesada Aberta 25.246 ] B
Viatura Pesada Fechada 21.447 g E

Pedonal

N6 05 Viatura
Pesada Fechada
19%

N6 05 Pedonal
16%

N6 05 Ciclista
5%

< N6 05 Motociclo
9%

N6 05 Viatura /3
Pesada Aberta |
13%

N6 05 Viatura

Ligeira Semi- ____ ™ NG 05 Viatura
Colectivo Ligeira Particular
20% 18%

Figura 105. Balango de 1 eiculos no NG 5

N6 06 Viatura
Pesada Fechada
15%

N6 06 Pedonal

N6 06 Ciclista

10%
4%
N\ N6 06 Motociclo
N 12%

N6 06 Viatura

Pesada Aberta
20%
N6 06 Viatura
Ligeira Semi- N6 06 Viatura
Colectivo Ligeira Particular
22% 17%

Figura 106. Balango de 1 eiculos no NG 6
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Modos de transporte: Meio de Semana (Do N6 01 a 06)

Figura 107. Sintese dos dados de V'eiculos para o Meio-de-Semana

Fonte: (Autora)

Com esta analise é possivel concluir que, no meio-de-semana, se regista:

- Menor nimero de pessoas em bicicleta, a corresponder a 7.957; e

- Maior nimero de pessoas transportadas em transportes semicolectivos (mais de 30 mil a transitarem

pela via).

Os modos de transporte mais usados sdo a viatura ligeira de semicoletivos de passageiros, seguido das
viaturas ligeiras particulares e terminando com os ciclistas. Conforme o grafico, e baseando-se nos
dados obtidos, propde-se o fato da distancia dos habitantes do centro urbano, o que nao lhes permite
que se desloquem ao centro urbano maioritariamente pelo modo pedonal, encarecendo assim o custo

pelos transportes e gerando conflitos pela via.

Fim-de-Semana
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>  NO 1- Cruzamento de Waresta

Tabela 20. Balango de 1/ eiculos no Nd 1

Pedonal 2.002
Ciclista 1.033
Motociclo 2.802
N6 01 Viatura Ligeira Particular 3.711
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 2.090
Viatura Pesada Aberta 2.101
Viatura Pesada Fechada 1.054
» N6 2- Trim-Ttim
Tabela 21. Balanco de 1 eicnlos no NG 2
Pedonal 1.010
Ciclista 1.530
Motociclo 2.101
N6 02 Viatura Ligeira Particular 4.730
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 2.190
Viatura Pesada Aberta 1.450
Viatura Pesada Fechada 1.182
> N6 3- Sipal
Tabela 22. Balango de 1/ eiculos no NG 3
Pedonal 3.950
Ciclista 1.072
Motociclo 3.435
N6 03 Viatura Ligeira Particular 6.444
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 5.231
Viatura Pesada Aberta 3.770
Viatura Pesada Fechada 4.576
» N6 4- Total
Tabela 23. Balango de 1/ eiculos no NG 4
Pedonal 3.721
Ciclista 1.020
Motociclo 3.467
N6 04 Viatura Ligeira Particular 5.578
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 3.432
Viatura Pesada Aberta 2.658
Viatura Pesada Fechada 3.083
» N6 5- CFM

N6 01 Pedonal
14%

N6 01 Ciclista
} &

N6 01 Viatura
Ligeira Semi- N6 01 Motociclo
Colectivo 19%
14% N6 01 Viatura
Ligeira Particular

25%
Figura 108. Balango de V eiculos no No 1

N6 01 Viatura
Pesada Fechada
U, 7%
N6 01 Viatura
Pesada Aberta
14%

N6 02 Pedonal
7%

N6 02 Viatura
Pesada Fechada

8%
N6 02 Viatura—— 4
Pesada Aberta

N6 02 Ciclista
11%

N6 02 Motociclo

NG 02 Viatura 15%

Ligeira Semi-
Colectivo

16% N6 02 Viatura

———Ligeira Particular
33%

Figura 109. Balango de 1 eicutos no Nd 2

N6 03 Viatura N6 03 Pedonal
Pesada Fechada

16%

14%
N6 03 Ciclista
Ve
N6 03 Viatura 4%
Pesada Aberta N6 03 Motociclo
13%

12%

N6 03 Viatura ) )
LigeiraSemi- N NG 03 Viatura
\

Ligeira Particular
23%

Colectivo
18%

Figura 110. Balango de 1/ eiculos no Nd 3

N6 04 Viatura
Pesada Fechada
13%

N6 04 Pedonal
16%

N6 04 Viatura
Pesada Aberta
12%

N6 04 Viatura
Ligeira Semi-
Colectivo

15%

N6 04 Ciclista
5%

N6 04 Motociclo
15%

NO 04 Viatura
—__Ligeira Particular
24%

Figura 111. Balango de 1 eiculos no N 4
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Tabela 24. Balanco de 1 eicnlos no NG 5

Pedonal 2.532 N6 05 Viatura N6 05 Pedonal
Pesada Fechada 11% . "
Ciclista 1.000 17% ) 0555/2:cllsta
Motociclo 1.976 NG 05 Viatura . )
, . P . pPesada Aberta . N6 05 Motociclo
No 05 Viatura Ligeira Particular 6.456 0% _— 9%
b
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 4.589
. N6 05 Viatura
Viatura Pesada Aberta 2.021 Ligeira Semi. NG 05 Viatura
Viatura Pesada Fechada 3.903 Colectivo Ligeira Particular
20% 29%

Figura 112. Balango de 1 eicutos no NG 5

> N6 6- Meia-Via

Tabela 25. Balango de 1 eicnlos no NG 6

N6 06 Viatura N6 06 Pedonal
Pedonal 2.990 Pesada Fechada 10% N6 06 Ciclista
Ciclista 1.400 18% 5%
Motociclo 4.568 NG 06 Viatura #7° \ N6 06 Motociclo
N6 06 Viatura Ligeira Particular 6.012 Pesada Aberta | ~_ 1%
. - . . 14% ~
Viatura Ligeira Semi-Colectivo 5.886 )
§ N6 06 Viatura
Viatura Pesada Aberta 4.230 Ligeira Semi- N6 06 Viatura
. Colectivo Ligeira Particular
Viatura Pesada Fechada 5.674 10% 19%
Figura 113. Balango de 1 eiculos no NG 6
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
v, , . 10.000
Tabela 26. Sintese dos dados de 1 eiculos para o Fim-de- 5 o |
Semana 0.000
E - - g 3
Pedonal 16.205 S 2 S 35 8 g g
Modos de |Ciclista 7.055 8 g o 3 B2 8 g e
e =2 [
transporte: |Motociclo 18.349 ] % S gﬂ E E ,E L
— ° U =
Meio de  |Viatura Ligeira Particular 32.931 K > g S = >
Semana (Do |Viatura Ligeira Semi-Colectivo 23.418 g 8 B E
> ]
N6 01 a06) |Viatura Pesada Aberta 16.230 T3 >
Viatura Pesada Fechada 18.418 O E Modos de transporte: Meio de Semana (Do N6 01 a 06)

Figura 114. Sintese dos dados de 1 eiculos para o Fim-de-Semana
Fonte: (Autora)

Com esta analise ¢ possivel concluir que, no final de semana, ha mais de 30 mil pessoas na via, e que
na sua maioria circulam em viaturas particulares, sendo este o modo de transporte mais usado. Seguido
da viatura ligeira de semicolectivos e pesada fechada, com cerca de 23.418 e 18.418 passageiros.

Dos dados obtidos, o fluxo de pessoas registado deve-se ao fato de ser final de semana, onde as
bl bl
pessoas preferem circular em viaturas ligeiras particulares.

Regista-se no final de semana menor nimero de utentes a circular na via, pois estas saem de suas
residéncias no perfodo da manha e voltam definitivamente ao meio-dia, diferentemente do meio de

semana em que as pessoas regressam as suas residéncias s6 no final do dia.

E de salientar que, no geral, observam-se alguns nés com maiores “picos” de viaturas pesadas e
abertas, como é o caso dos ndés 1 e 6, nomeadamente Cruzamento de Waresta e Meia-Via,
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diferentemente dos nés mais centrais, (do Trim-Trim até ao CFM). Contudo, este fato deve-se a
localizagao de maior numero de armazéns nos pontos de entrada ou saida da cidade.

4.7.1.4. Producao de Viagens
Caracteristicas Socioecondémicas dos Viajantes

Conforme descrito no inicio deste capitulo, os inquéritos para esta analise foram realizados no periodo
entre Outubro e Dezembro de 2019, data em que foram realizados todos os outros inquéritos para

esta dissertacio.

A amostra para esta analise resulta dos inquéritos realizados nos 18 bairros da cidade de Nampula,
com 7 células para cada bairro do Posto Administrativo Central e 8 células para os restantes bairros
da cidade totalizando assim 139 individuos de ambos os sexos, com idades iguais ou superior a 15
anos. De salientar que nio foram selecionadas as amostras de individuos que nao realizaram viagens.

Tabela 27. Resumo da amostra dos inqueridos
Fonte: (Autora)

Mulher 53 38.1%
Homens 86 61.9%
Total 139 100%

Pode-se verificar que a maior parte dos individuos inqueridos sao do sexo masculino, porque sio
correspondentes a maioria das pessoas que circulam nas vias, contrariando a estatistica geral de que
existem mais mulheres do que homens na cidade de Nampula.

Tabela 28. Grau Académico dos inqueridos
Fonte: (Autora)

Nio escolarizado 17 12.23%
Primario 16 11.51%
Secundario 78 56.12%
Superior 28 20.14%

Total 139 100%
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L Idade

Olhando para o grafico, percebe-se que a maioria

N

A das pessoas que se deslocam sio homens, de
/ idade compreendida dos 20-36 anos na sua
maioria estudantes e trabalhadores.

20 30 40 50 60
Idade

Fignra 115. 1dade

Grau académico

Referente ao grau académico, dos 139 inqueridos

Sl quase metade mostraram possuir o nivel secundario.
’

Figura 116. Grau Académico

Género

Mulheres , .
38,13% No concernente ao género mais de 50% da

populacao inquerida é do sexo masculino o que de
alguma forma contradiz o grafico populacional a
nivel nacional.

Figura 117. Género

Em muito casos, verificou-se que as viagens

iniciam de manha a partir das 3 horas com um
m M pico no intervalo entre as 6 e as7 horas, o que ¢
facilmente justificado pelo horario laboral que na
Al maioria dos casos tem inicio as 7horas. Também
- existe um elevado numero de deslocagoes as 8
horas que corresponde a deslocagdo para as
estagoes de transporte de longo curso ou para as
machambas para a idade na reforma.

No final da tarde também se verifica um outro

=
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pico de viagens correspondente a hora de
‘ : regresso a casa apos o periodo laboral, que
Figura 118. Hora de V'iagem & P P R > 4
correspondem também com o inicio de outras

atividades como a escola noturna.
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Grau Académico Vs Renda

-1 000

Figura 119. Renda Mensal vs Formagiao Académica
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Figura 120. Niimero de 1 iagens
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Agregado Familiar

Figura 121. Estrutura Familiar

8

9

Grau académico

1 N3o escolarizado
HE2 Primario
013 Secundério

4 Superior

Renda Mensal VS Formagao Académica

Relativamente a renda familiar vs. Formacio
académica, quanto menor a formacao,
menor o nivel de renda, fato que faz com que
haja mais pessoas a fazer viagens para
proposito como estudar.

Numero de Viagem

No geral, em média o agregado familiar dos
inqueridos ¢ de 3 membros, fato que levou o
grupo a concluir que sao individuos na sua
maioria de padrao médio de vida, cuja
tendéncia é reduzir a natalidade.

Estrutura Familiar

Em Mog¢ambique, a média de agregado
familiar ¢ de 5 a 6 membros por familia
(INE, 2007), olhando para os dados da
amostra, nota-se que esta abaixo da média,
um indicador que em dltima analise carece
duma pesquisa detalhada para aferir este
dado, contudo rapidamente concluimos que
quanto mais for o nivel académico
acompanhado pelos salarios “satisfatorios”
menor sera a natalidade.
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Tempo de Viagem

O tempo de viagem varia de 2 minutos a 4 horas, isto porque alguns utentes tém realizado as suas
viagens para a cidade de Pemba, Nacala, Namialo, Mugovolas, Namina e outros distritos vizinhos para
atingirem os seus propositos.

Gasto pelo transporte

Relativamente a gasto pelo transporte (grafico ao lado),

maior parte gasta menos de 200,00 meticais tendo em
conta a sua renda de menor de 5000,00 meticais
anteriormente apresentado. De referir que maior parte
deste tem como proposito estudar e é a camada que mais
usa transporte publico ou taxi moto.

Figura 122. Gastos pelo Transporte

Responsabilidade Familiar

57.66% Afirmou ser chefe de familia, dado que fortificou
a fiabilidade de dados de inquérito na pesquisa.

Figura 123. Responsabilidade Familiar

Propésito das Viagens Produzidas

A mobilidade e acessibilidade na cidade de Nampula ¢ influenciada pelos usos do solo, ou seja, as
pessoas fazem viagens a procura de servi¢os, dado que a disposi¢do dos diferentes usos do solo na
cidade de Nampula esta concentrada em polos como o centro da cidade e alguns bairros privilegiados,

como Namutequeliua, Padarias e Napipine pela Universidade Pedagdgica.

As viagens ocorrem porque as pessoas querem participar de alguma atividade e possuem um
8
proposito. Dos dados recolhidos, encontramos varios propoésitos que levaram a geragao das viagens,

entretanto foram agrupados em 4 categorias:

»  Comprar
»  Estudar
y  Trabalhar

> Outros
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De acordo com o grafico, os dados das amostras revelam que todas as viagens tém como origem a
casa e que o proposito de voltar a casa logicamente, em comum entre os individuos. Outro propésito
relevante que podemos notar o motivo das demandas no meio de semana e de ir ao trabalho.

Homens Mulheres

mTRABALHAR
s WESTUDAR s
= COMPRAS s HTRABALHAR

WESTUDAR
mOUTROS
; W COMPRAS

6 WOUTROS

HORAS

L] 5 10 15 20 25 30 35 Viajantes 0 2 4 6 8 10 12 14 Viajantes

Figura 124. Correlagio do Género vs Propdsito das viagens
Fonte: (Autora)

O grafico ao lado revela que muitos homens fizeram viagens as 07 horas com propoésito de trabalhar.
Relativamente as mulheres o grafico mostra que maior parte fez viagens as 8 com proposito outros, e

uma parte infima é que faz viagens as partir das 06 e na sua maioria jovens que vao a escola.

Produgiao e Modelagio de Viagens

Na area em estudo foram produzidas no total de 278 viagens sendo 138 no meio de semana
equivalente a 49% e 140 no final de semana correspondente a 51% das viagens.

Figura 125. Divisio de viagens pelo periodo da semana

Das analises feitas, verificou-se que maior parte das viagens tem como origem a casa ¢ culminam em
destinos como a Universidade pedagdgica, o centro da cidade, onde ha maior atragao de viagens pelos

servicos que se localizam nesta area, e outros, como as padarias, principalmente a partir das 18 horas.
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Viagens vs. Género vs. Ocupagio

Na area de interveng¢ao nota-se que os individuos do sexo masculino realizam mais viagens em rela¢ao
as do sexo feminino. De acordo com as analises feita neste, ¢ de realcar que devido a ocupagao
socioeconémica dos individuos inqueridos constata-se com maior frequéncia os individuos do sexo
femininos na ocupagao doméstica, vendo os propodsitos vs género, o que se traduz na pouca

mobilidade.

Tabela 29. Andlise de Correlagao geral dos dados do inquérito

Grau numero de
Académico Renda vagem

Pearson Comelation . . -
—_— Sig. (2-tiled)

Sum of Squares and

Cross-products

Cowaniance . . .

N 1} 0 0
Género Pearson Comelation D44 -100 015

Sig. (2-miled) 09 348 84S

Sum of Squares and 2612 -5 D44 79

Cross-products

Cowariance 019 -057 .006

N 139 a0 139
OcSagdo Pearson Comelation -472" -093 -.185°

Sig. (2-tiled) noo 388 .030

Sum of Squares and -85 145 -15.101 -30486

Cross-products

Cowariance -621 -172 -.223

N 138 89 138
Grau Académico Pearson Comelation 1 462" 198

Sig. (2-tiled) ooo .020

Sum of Squares and 108.518 40.000 19612

Cross-products

Cowariance 786 444 142

N 139 a0 139
Renda Pearson Comelation 462+ 1 197

Sig. (2-tailed) noo 063

Sum of Squares and 40 000 129.156 15867

Cross-products

Cowariance 449 1 451 178

N a0 a0 a0
numero de viagem Pearson Comelation 19g* 197 1

Sig. (2-tiled) 0zo D63

Sum of Squares and 19 612 15.867 0791

Cross-products

Cowariance 142 178 658

N 139 a0 139
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Ao correlacionar os dados das variaveis, nao foi evidenciada correlacio com significancia igual ou
superior a r = 0.6, o que indica uma forte correlagio entre homens e mulheres relativamente a
tendéncias de possuir o nivel superior.

Tabela 30. Andlise de Regressio

Resumo
Modelo R R R Quadrado Ajustado Erro estimado
Quadrado
1 3352 112 .070 741
a. Constantes: Agregado Familiar, Renda, Idade, Grau Académico

Analise de regressao ¢ uma técnica de modelagem utilizada para analisar a relacio entre uma variavel
dependente (Y) e uma ou mais variaveis independentes X1, X2, X3, Xn. Esta analise conduz-nos a
expressao matematica que nos leva a estimar o seu Numero de viagens possiveis na Av. do Trabalho.
Neste caso temos a expressao que pode dizer-nos nimero de viagens por individuo durante os dias
de semana.

Tabela 31. Coeficiente da Andlise de Regressao

Coeficientes?
Coeficientes Nio Coeficientes
Modelo Padronizados Padronizados t Sig.
B Std. Erro Beta
(Constante) 2.216 4065 4.769 .000
Idade .000 .008 004 036 971
Grau
1 Académico 131 118 138 1.115 268
Renda .080 077 126 1.047 298
Agregado -.056 030 -209 1873 | 064
Familiar
a. Variavel Dependente: Numero de Viagens

Os dados obtidos nessa analise deram um valor de R igual a 0. 335 Que nao chega aos R Maior ou
igual a 0.5 que ¢ o valor estimado para a previsio das viagens.
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Figura 128. Mapa de Origens — Destinos com recurso a Transporte Particular

Fonte: (Autora)
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Figura 129. Mapa de Origens — Destinos com recurso a Transporte Priblico

Fonte: (Autora)
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4.8. Quadro Resumo das Anilises dos indices

Tabela 32. Quadro Resumo das Andlises dos Indices
Fonte: (Autora)

INDICE INDICADORES

RESULTADO DAS ANALISES / PROBLEMAS

- Empregabilidade

- Inddustrias e
ST Comércio
Indice
Econdémico - Turismo

- Tecnologia

- Mercado de Trabalho

- A taxa de desemprego ¢ elevada e agravada pelo fato de existir
muito comércio informal traduzido em venda informal nas vias
de acesso e¢ em locais inapropriados como em estacoes de
comboio. Com a extin¢do da venda informal esta taxa cresce ainda
mais.

- Intensidade turistica: a cidade ndo dispdée de uma variedade
alargada de turismo dentro da cidade, obrigando as pessoas a ter
que viajar para os distritos vizinhos ou zonas afastadas da cidade
patra ter locais turisticos. A cidade conta apenas com hotéis e
restaurantes para responder a atividade tutistica.

- Inddstrias: existem estabelecimentos industriais dentro do
centro da cidade, que criam problemas de mobilidade por causa
da questio de abastecimento destes estabelecimentos ¢ também
problemas ambientais. Outros estabelecimentos deste género
estdo abandonados por consequéncia da falta de espago para
expansio e consequentemente falta de flexibilidade de
mobilidade, que pode ser verificada quando se olha para a
localizacdo espacial destes estabelecimentos.

- Mercado formal e informal: o que mais se destaca sdo as areas
de comércio informal na cidade, pois os locais dedicados a
atividade formal como os mercados municipais, sdo de pequena
dimensao ou muito distantes da cidade e nio tém a facilidade de
acesso dos clientes. Mesmo com a existéncia de comércio
informal, grande parte da drea ndo ¢é coberta por este servico, pois

sao desenvolvidas maioritariamente ao longo das vias de acesso.

- As padarias niao fazem uma cobertura completa das areas
habitacionais da cidade, existindo areas sem acesso a este servico.

- Investimento em inovagao e tecnologia: o acesso a internet ¢é
ainda condicionado, mas com uma cobertura quase completa por
toda a cidade, ndo com a mesma capacidade e qualidade.

- Potencialidades de acesso por via da estrada, linha férrea e aérea:
a cidade neste aspeto tem acesso pelos 3 meios, terrestre (estradas
¢ linha férrea) e aéreo (acroporto). Esta acessibilidade faz com que
a cidade tenha capacidade de receber turistas internacionais e

servir-se destes meios para responder as exigéncias da cidade.
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Indice Social

- Sistema de Educagio
- Sistema de Saude

- Caraterizagdo da
Populagio

- Pobtreza
- Associativismo

- Participagio civica

- As instituicdes de ensino dispéem de uma cobertura nio
abrangente para toda a popula¢do, pois apesar de ter as escolas
distribuidas pelos bairros todos, estas ndo abrangem a todas as
habita¢gdes num raio 6timo, obrigando aos alunos a percorrerem
distdncias além da que ¢ aconselhada. Para as escolas secundarias
a situagdo ¢ ainda pior pois estdo maioritariamente localizadas no
centro da cidade ou ao longo das principais vias de acesso. Para
os utentes, a qualidade do ensino deve ser melhorada, pois, na
maior parte dos casos, as condi¢des da escola ¢ precaria. De
salientar que a maior parte da populagdo analfabeta ou sem acesso
a educacio sao mulheres.

- As institui¢cdes de saude: estao localizadas quase na totalidade no
centro da cidade tendo apenas 6, num universo de 20, localizadas
em bairros adjacentes ao centro da cidade. As pessoas deslocam-
se a grandes distdncias para ter acesso aos setvicos de saidde
qualificados, sendo estes deficientes por falta de condigbes das
institui¢oes e também pela disponibilidade de médicos para servir
toda populagio.

- Taxa de voluntarismo: a sociedade civil em Nampula e em
Mogambique em geral esta pouco estruturada, onde grande parte
das institui¢Ges associativas estdo ligadas a saude e mesmo essas
nao conseguem dar resposta a demanda.

Indice
Ambiental

- Poluigdo
- Infraestruturas

- Ambiente

- Sistema de abastecimento de dgua: ¢ ainda deficiente apenas com
55% da populagio coberta, com ligacdes domicilidrias e
fontenarios publicos. Existe ainda uma grande patte da populagio
que tem de percorrem distdncias muito elevadas para ter acesso a
agua.

- Sistema de saneamento — drenagem: O sistema coletivo de
esgoto, apenas abrange a zona consolidada da cidade e na maioria
dos casos os pontos de desague sdo os principais rios da Nampula,
originando deste modo a polui¢do dos mesmos pois nio existe
nenhum tipo de tratamento. Este sistema apresenta varios pontos
negativos, como ¢ o caso das mas condi¢hes fisicas das
infraestruturas; falta de manutencio das wvalas; existéncia de
erosao hidrica nas vias de acesso o que mostra a ineficiéncia do
funcionamento do sistema de drenagem; a baixa frequéncia de
recolha de residuos solidos o que ocasiona a proliferacio de
residuos na via publica e posteriormente obstrucio das valas de
drenagem.

- Sistema de recolha de residuos sélidos: ¢é feita por viaturas, num
sistema ineficiente para a drea central da cidade e quase inexistente
para os bairros periféricos. Com o crescimento da cidade, as
lixeiras municipais estdo cada vez mais proximas das habitacoes,
criando problemas sérios de saude publica.

- As areas de protecio ambiental definidas pelos planos
urbanisticos estdo a ser ocupadas de forma desordenada por
habitacdo e até para atividade industrial. Nos bairros periféricos
mesmo junto ao centro da cidade, estas areas estio ocupadas por

constru¢ées mesmo nas margens dos rios e riachos.
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Indice de
Concentragido

- Distribuigio da
Populagio
- Territorio e

Economia

- Equipamentos de
Lazer, Desporto e
Cultura

- Densidade populacional: a 4rea mais densa da cidade sdo os
bairros mais proximos da area central da cidade, pois as pessoas
querem ficar mais proximas dos equipamentos e servigos que
muitas vezes sé existem nesta area, O que originam muitos

assentamentos informais nesses bairros petiféricos.

O crescimento da cidade, principalmente da dimensao
habitacional nio tem vindo a ser monitorada/controlada pelas
autoridades o que tesulta em crescimento constante dos

assentamentos informais.

- Densidade de servicos econdémicos: os servicos econémicos
estido localizados ao longo das principais vias de acesso da cidade,
principalmente na zona consolidada da cidade. Isto leva a que as
pessoas se desloquem a todas horas do dia para estas dreas e no
final do dia estas zonas estejam praticamente vazias.

Indice de
Conexio

- Transportes internos

- Densidade espacial da rede rodoviaria: grande parte das vias da
cidade é mal conectada e mal servida fazendo com que haja menor
mobilidade dentro do municipio.

- Densidade espacial da rede ferroviaria: a rede ferroviaria faz a
ligagdo da cidade com outros distritos e provincias. Mas,
consequentemente a sua localiza¢do cria na cidade um elemento
de divisio da cidade em duas partes, a norte ¢ a sul. Esta divisdo
cria prolemas de atravessamento viatio e de pedesttes.

- Numero de rotas disponiveis: existe um total de 6 rotas para
servir a cidade toda, o que ¢ insuficiente pois existem bairros que
tém acesso a este servico apenas pela Avenida do Trabalho.

-A cobertura do setvigo de transportes ¢ ineficiente pois grande
patte da drea habitacional estd mal servida tanto pelo sistema de
transpotte como pelas paragens.

- A natureza das atividades econdmicas na Avenida do Trabalho
faz com que esta se transforme em um local morto durante a

noite, criando problemas somente durante o dia.
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5. PROPOSTAS PARA MELHORIA DA COESAO

5.1. Geral

As propostas apresentadas tém em conta os problemas identificados nas analises feitas sobre os indices
de coesio. Por se tratar de uma escala muito grande, a escala de cidade, as propostas aqui apresentadas
pretendem apenas ser um exemplo de como se pode resolver alguns dos problemas identificados, o
que nao quer dizer que nao possa haver outras propostas que também contribuiriam para a melhoria
dos indicadores e da coesao urbana. Estas propostas estao organizadas pelos indices de coesio
propostos para medir e analisar a coesao territorial.

De salientar ainda que a cidade em estudo, a cidade de Nampula, é uma grande cidade e muito
diversificada, com niveis de diferenca entre os bairros muito elevados, por esse motivo, as propostas
foram formuladas mais como principios de atuagdo, e os exemplos de intervencdao apresentados
constituem apenas um exemplo de intervengao.

De forma geral propde-se que a tomada de decisdes sobre a cidade seja feita com a participagao da
populagdo para garantir o seu envolvimento e aumentar o sucesso da implementa¢ao das agoes
pretendidas, pois a falta de envolvimento tem contribuido para o fracasso de varios planos e agoes
que tém sido planeadas para a cidade.

Para que haja coesdo urbana, nio depende s6 da provisao de infraestruturas e equipamentos por parte
das autoridades, mas depende também da populagao, pois esta deve sentir-se parte da cidade e o bem-
estar da comunidade contribuira para a coesao urbana, por outro lado a coesao fortalece a identidade,
o bem estar e a qualidade de vida de uma sociedade.

5.2. Indice Econdomico

Para responder ao défice e aos problemas identificados nas analises sobre o indice econémico na
cidade de Nampula, foram propostas algumas melhorias para que possa haver coesao socioespacial.
Estas propostas visam criar condi¢des a nivel econémico para melhorar os problemas da falta de
emprego e os niveis de emprego informal.
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Para melhorar o indice econémico é necessario o:

»  Aumento de postos de trabalho;
> Aumento de receitas para a cidade;

»  Incentivo para participagdo ativa da populagao em atividades econémicas;

Uma das propostas para melhorar o indice econémico passa por promover o turismo de experiéncia
na cidade baseando-se na histéria e na cultura. Com esta proposta pretende-se envolver a populacao
na divulgagao da cultura da cidade e contar a histéria da mesma, para que esta populagao se sinta
envolvida no processo de constru¢ao de uma cidade mais coesa.

Para tal, deve ser criada uma associacio/grupo de pessoas que estejam interessadas em ser guias da
cidade, para isso serao formados e capacitados. Os principais aspetos que se pretende que as pessoas
passem a conhecer melhor sio:

> Histéria da cidade, desde a ocupagao colonial, mostrando o local onde foi construida a
primeira casa na cidade, os monumentos (catedral, museu e principais edificios);

> Gastronomia local, mostrando os habitos alimentares desta regido, com a possibilidade de
poder preparar juntamente com os residentes as suas refei¢oes;

> Musica e danga local, que nao é muito divulgada, pois é consumida e praticada apenas nos
nucleos da populagio;

»  Costumes tradicionais e medicina local, que é um aspeto presente na sociedade que habita e
que ¢ originaria desta regidao e dessa cidade.

Sera necessario que esta associagdao recolha estas informacdes e crie um mapa com a indica¢ao dos
locais com valor histético e dos locais onde é possivel conhecer e/ou expetimentar as atividades com
valor cultural. Esta associa¢ao devera envolver as entidades municipais da cidade, a dire¢do provincial
da cultura.

Outra forma proposta para contribuir para o desenvolvimento do turismo é a criagio de novos
estabelecimentos hoteleiros que irdo gerar novos postos de trabalho, ndo sé na fase de funcionamento,
mas também na fase de construcao destes mesmos hotéis.

Com estas propostas pretende-se criar mais postos de trabalho e incentivar o desenvolvimento do
turismo que consequentemente criam também novas oportunidades de negocio.

Ainda dentro da melhoria do indice econémico e para fomentar a criagio de emprego propoe-se a
criagao de novos mercados de modo a servir a populacao de toda a cidade.

A localizagdo de novos mercados municipais deve ter em conta a concentra¢ao de pessoas numa
determinada area e a inexisténcia de mercados nas proximidades ou que excedam um raio maximo de
3 km das habitagdes. Também deve ter em conta a disponibilidade de espaco suficiente para responder

as necessidades dos mercados, como por exemplo o estacionamento para este servico.

Por outro lado, para resolver a questao das vendas informais nas ruas, propoe-se a formalizacao da
venda informal, que sera feita legalizando a venda nos mercados e com a aplicacio de multas para as
pessoas que continuarem a vender nas ruas. Isto é conseguido criando junto das entidades municipais,
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uma estrutura para gestao destes vendedores de rua, com um controle numa primeira fase e um
acompanhamento técnico para encaminhar as pessoas que nio tenham conhecimento para se
legalizarem e entdao venderem em locais definidos para este fim.

Pretende-se também que haja um funcionamento das atividades econémicas em rede, tendo diferentes
atores envolvidos para gerar economia para a cidade, ou seja, que haja uma rede desde o produtor até
aos vendedores que irdo divulgar os seus produtos e vender nos mercados.

De salientar que esta proposta deve envolver a populagdo para garantir que esta se adapte e apresente
as dificuldades que va enfrentando, para que juntamente das autoridades possa ser ultrapassado.

Para além dos mercados municipais, propoem-se a criagao de mercados de bairro que tém uma area
de abrangéncia de 1 km das habitag¢oes, que irdo servir diretamente a populagio residente num
determinado bairro ou unidade comunal.

Estes mercados de bairro tém como principais utilizadores/vendedores os residentes que produzem
seus produtos e vendem entdo diretamente para a populagio de um determinado bairro. A venda
nestes mercados deve ser formalizada com as entidades da estrutura administrativa dos bairros (os
lideres locais) para garantir que a venda seja formal e se evite a venda informal e desordenada. Um
aspeto importante de salientar é que esta proposta de cria¢ao de mercados de bairro passa a beneficiar
principalmente as mulheres que nao tém nenhum nivel de formagio, e que atualmente sdo a maioria
dos que vende nas ruas informalmente.

Com estas propostas de criacio de mercados pretende-se que o indice de coesao econémica melhore
pois diminuira o desemprego e consequentemente aumentar o poder de compra das familias. Esta
proposta contribui também para que diminua o risco para ocorréncia de acidentes, pois as pessoas
deixam de vender nas ruas e passam a ter um local fixo e com condi¢des para venda dos seus produtos.

Uma proposta para a localizagao dos mercados municipais assim como os mercados do bairro ¢é
apresentada no mapa seguinte, tendo em conta as areas de abrangéncia desses servicos, de modo a
servir toda a 4rea habitacional.
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Figura 130. Mapa de Proposta de localizagio de Mercados

Fonte: (Autora)
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Outra proposta passa pela criacio de mais atividades econémicas e de diversao noturna em locais com
predominancia de atividades econémicas e com particular atengao para a Avenida do Trabalho para
poder dinamizar estas areas durante o periodo noturno, visto que atualmente sio caraterizados por
serem espagos “mortos” e com elevada falta de seguranca. Esta proposta contribui para aumentar a
seguranca na area e também para a criagao de novos postos de trabalho reduzindo o desemprego.

Prop&e-se também a restricao do uso da Avenida do Trabalho durante o dia para atividades de carga
e descarga nos estabelecimentos comerciais e industriais, visto que estas atividades tém causado
elevados niveis de congestionamento e interrupg¢ao do trafego normal das viaturas. Tratando-se uma
via principal para a conexao viaria da cidade, pretende-se garantir que haja fluxo de viaturas sem
interrupgoes.

A proibi¢ao de uso da avenida do Trabalho durante o dia para fazer operagoes de carga e descarga ja
¢ uma norma das autoridades municipais, mas nao ¢ fiscalizada e nem seguida na integra. O que se
pretende entdo, é que se dedique uma equipa de fiscais que passem a organizar este espago e que
garantam que estas operagoes de carga e descarga passe a ser feita nas traseiras dos edificios comerciais
e industriais ao longo da Avenida do Trabalho. Para exemplificar esta situagao, foram identificados
dois casos na avenida do Trabalho onde tem os mesmos usos industrial e comercial, mas com
condig¢bes de acessibilidade diferentes para fazer a demostragao das formas de proceder para o caso

das operagoes de carga e descarga.
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» Caso 1— Area Industrial e Comercial

Esta area ¢ caraterizada por ter edificios industriais e comerciais e também por ser uma area em
constante congestionamento causado por viaturas que estao a fazer a operagao de carga e descarga de
mercadorias.

A Figura 144 ilustra os edificios em cor verde que tém disponivel uma via alternativa para poder
continuar a fazer as operagdes de carga e descarga durante o dia, e os edificios em cor roxa que niao
tém alternativa nenhuma e devem fazer estas operagoes durante a noite quando o trafego de viaturas
¢ reduzido. Para estes casos, devera ser feita uma fiscalizagdo e acompanhamento constante para
garantir que haja fluxo do trafego.

De forma geral, nota-se que esta area tem muitos edificios com acesso alternativo porque esta
localizada préxima ao centro da cidade onde existem vias de acesso em quase toda a area e os edificios
tém acesso.

Edificios com vias alternativas

Edificios sem vias alternativas

Figura 132. Indicagio dos edificios que podem on nao fazer a carga e descarga na avenida do Trabalbo durante o dia — Caso 1
Fonte: (Autora)

»  Caso 2 — Area Industrial e Comercial

Esta area ¢ caraterizada por ter edificios comerciais diretamente ligados a avenida do trabalho e os
edificios industriais estarem localizados mais distantes da area central. Por ser uma 4rea de acesso ao
centro da cidade, as operagoes de carga e descarga provocam muito congestionamento na via publica.

Ao contrario do que acontece na outra area, os edificios estao localizados numa area em que existem
muitos assentamentos informais e os acessos para os edificios s6 existem através de vias principais
que definem a cidade. Logo, quase todos os edificios comerciais e industriais nesta area nado podem
fazer operagOes de carga e descarga durante o dia, tendo que esperar pelo periodo noturno para evitar
criar congestionamento na via.

Um aspeto importante de referir é que existem edificios industriais que tem acesso para o interiof,
estes poderdo fazer a sua descarga no interior sem perturbar o traifego normal das viaturas na via
publica. Estes edificios estao localizados mais distantes do centro da cidade, no final do extrato que
se apresenta.
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- Edificios com vias alternativas
- Edificios sem vias alternativas

Figura 133. Indicagio dos edificios que podem on nao fazer a carga e descarga na avenida do Trabalbo durante o dia — Caso 2
Fonte: (Autora)

5.3. indice Social

Para responder aos problemas identificados nas analises sobre o indice social na cidade de Nampula,
foram propostas algumas melhorias para que possa melhorar a coesao socioespacial.

Estas propostas visam criar condi¢des de acesso aos principals equipamentos sociais como escolas e
unidades de satude, e organizar a populacdo para que esta possa contribuir para a criagdo e
desenvolvimento de uma sociedade mais coesa. As propostas tém como base os problemas
identificados em que os equipamentos de ensino nao servem toda a populagdao, mesmo tendo escolas
em todos os bairros, ainda sim as criangas andam distancias além da que é aconselhada para ter acesso
a estes equipamentos, e os equipamentos de saude estio concentrados no centro da cidade obrigando
as pessoas a deslocarem-se a grandes distancias para ter acesso aos servicos de saude qualificados.

Para melhorar o indice social e alcangar-se um nivel que seja aceitavel para uma cidade com a dimensao
da cidade de Nampula, é necessario:

»  Garantir o acesso para toda a populagao aos equipamentos de saude e de educa¢io num raio
otimo de abrangéncia;

»  Organizar a populagao para poder contribuir para a constru¢ao de uma sociedade mais coesa
e participativa;

> Envolver a populagiao na gestao e manutengao dos equipamentos junto das autoridades.

Uma das propostas para melhorar o indice de coesdo social passa pela criagao de estruturas de apoio
as assoclagoes existentes e para as que se queiram formar.

Para alcangar resultados positivos ¢ necessario que haja capacitagdo das entidades de lideranca do

bairro que sdo responsaveis por organizar a populagao. Em seguida deve-se criar um grupo técnico
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gerido pelas autoridades municipais para prestar apoio as associagoes existentes e ajuda-las a melhorar
e assim promover a criagao de novas associagoes e organizar toda a populagao.

Com esta proposta pretende-se que a sociedade esteja organizada e possa haver coesao entre os varios
grupos sociais, e assim poder junto das autoridades resolver os problemas comuns da sociedade.
Pretende também melhorar a interagdo social e fazer com que a populagao se sinta presente e que
contribui para a constru¢ao de uma sociedade mais coesa e unida.

Outra proposta passa pela criagao de novos equipamentos de Ensino e de Satde para as areas onde
nao existem estes servigos. Pois, das analises feitas verificou-se que existem grandes areas habitacionais
da cidade que nao estdo abrangidas pela cobertura destes equipamentos.

Alocalizagao destes equipamentos deve ter em conta as areas habitacionais existentes que nao dispoem
destes servigos e que nao estao cobertos pela area de abrangéncia dos mesmos. Deve também ter em
conta as areas de abrangéncia destes servigos, sendo de 2 a 4 km para os equipamentos de saude e de
1,5 a 3 km para os equipamentos de ensino. Devem também estar localizados proximos as vias de
acesso e ter uma rede de transportes publicos que garanta o acesso de toda a populagio.

E de referir que os equipamentos de saide servem também as pessoas dos distritos vizinhos que
procuram servigos de saude, principalmente por se tratar de uma cidade e ter melhores condi¢oes
quando comparadas com unidades de saude localizadas nos distritos.

Para os equipamentos de educagio, pretende-se promover a participacdo comunitiria para
manuten¢dao e melhoramento das escolas, visto que o governo e as entidades municipais nao tém
realizado as necessarias obras de manutencao periddica. Esta participacio comunitaria devera ser
promovida pelas entidades de lideranca do bairro para poder envolver a populacio que se serve
diretamente destes equipamentos.

Com estas propostas pretende-se que o indice de coesio social melhore, pois, a populagao ja tera
acesso aos equipamentos basicos de saude e de educagio e que ja terd estrutura para estar organizada
e reclamar as entidades sobre as suas necessidades como parte da sociedade, e assim melhorar também
a interagao entre a populagio e as entidades municipais.

Apresentam-se a seguir uma proposta para a localiza¢ao dos equipamentos de Satdde e de Educagao
de acordo com as areas de abrangéncia.
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Fonte: (Autora)
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5.4. indice Ambiental

Para responder aos problemas identificados nas analises sobre o indice ambiental da cidade de
Nampula, que enfrenta problemas sérios de poluicio dos cursos de agua, das condig¢oes de
habitabilidade devido a falta de locais apropriados para a deposi¢ao de residuos sélidos e da localiza¢ao
das lixeiras municipais junto as habitagdes, propoem-se algumas propostas de melhoria.

Para melhorar o indice ambiental e poder-se alcancar um nivel que seja aceitavel para a qualidade de

vida da populagao da cidade de Nampula, é necessario:

> Garantir boas condi¢bes de habitabilidade para a populagao de toda a cidade;

»  Garantir acesso as infraestruturas de abastecimento de agua para todas as habita¢oes;

> Promover a protegdo e limpeza dos cursos de agua por parte da populagao;

> Garantir a criacao de um sistema de saneamento eficiente;

> Garantir um sistema de recolha de residuos sélidos eficiente e abrangente a toda a cidade;

»  Garantir a ndo ocupagao de areas de prote¢ao ambiental definidas pelos planos.

Umas das propostas para melhorar o indice ambiental é a cria¢ao de condi¢oes para que seja feita uma
recolha de residuos sélidos eficiente nos bairros periféricos. Esta recolha de residuos sélidos ¢ feita
com a criagao de condi¢oes de acessibilidade para todas as areas dos bairros periféricos, pois muitas
vezes nao ¢ feita a recolha por nao existirem vias de acesso para retirada do mesmo.

A deposi¢ao de residuos sélidos deve ser feita em locais que serdo indicados em planos de
reordenamento e de pormenor de areas habitacionais, para garantir que tenham acesso e sejam
recolhidos pelo menos uma vez por dia pelas autoridades municipais. A indicagao de locais para
deposicao de residuos solidos deve ter em conta uma area de abrangéncia maxima de 300 metros da
habitagao e deve ser de facil acesso para a populagao para nao haver casos de deposicao de residuos

so6lidos nas vias de acesso ou em local nao apropriados.

Como atualmente a deposicao de residuos sélidos é feita sem nenhum controle e com casos em que
o lixo fica acumulado por varios anos sem ser retirado, a localizagao dos pontos de deposi¢ao deve
ser bem estudada para que a populacao tenha um facil acesso. Para garantir a deposi¢ao dos residuos
nos locais indicados deve haver também por parte das entidades de lideranca dos bairros campanhas

para sensibilizacao da populacio e fiscalizagao adequada.

Outra proposta é a desativagao de duas lixeiras municipais existentes que estao envolvidas por
habitagoes e criam perigos para a saude da populagdo residente nessas areas. A indicagao de novos
locais para localizagao das lixeiras municipais sera feita a partir de um plano de pormenor e um estudo
geologico aprofundado e de impacto ambiental. A localizagdo desses locais deve ter em conta que
devem estar mais longe das habitacSes possivel, ter facil acesso para flexibilizar a deposigao por parte
das entidades e estar em locais para onde nao existe crescimento da cidade. Deve também ser definida
uma area de prote¢io das mesmas para evitar que nao haja a constru¢ao de habita¢des nas
proximidades.
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Outra proposta passa pela criagao de um sistema de saneamento em rede para toda a cidade. Este
sistema devera garantir a correta conducao e deposicao das aguas residuais. Esta proposta depende
completamente da abertura de novas vias de acesso por toda a cidade, s6 possivel com os planos de
reordenamento e requalificagao dos assentamentos informais. Este sistema deve garantir que as aguas
residuais sao devidamente tratadas antes de serem despejadas para os rios e riachos na cidade para
evitar contaminagoes € para nao prejudicar o meio ambiente.

Para complementar este sistema, devera se assegurar que o sistema de recolha de residuos sélidos seja
eficaz, pois percebeu-se que atualmente existem varias condutas que estao obstruidas por terem sido
depositados residuos sélidos nas mesmas.

A dltima proposta para melhorar o indice ambiental passa pela criagao de condi¢Ges para que seja
viavel e de facil acesso a expansiao da rede de abastecimento de agua para toda a cidade. Esta proposta
devera ser desenvolvida através de um plano detalhado pelas entidades competentes tendo em conta
que a atual infraestrutura ja se encontra saturada, pois a qualidade dos servicos que a populagao tem
acesso nao ¢ das melhores.

O plano detalhado deve ter em conta que toda a populagao deve ter acesso a esta infraestrutura com
boa qualidade e eficiéncia no abastecimento. Deve ter em conta também que todas as novas areas de
expansio devem ter garantidas a ligagao ao sistema de abastecimento de agua aos varios lotes.

Com estas propostas pretende-se que o indice de coesao ambiental melhore, com a criagio de um
sistema de saneamento e de recolha de lixo eficiente e abrangente para toda a populagao, bem como
ao sistema de abastecimento de dgua, garantindo a melhoria da qualidade de vida da populagao. Mas
principalmente, pretende-se que a populagao ganhe consciéncia de que deve preservar e cuidar da
cidade onde mora para que tenha condigdoes ambientais que favorecam a boa vivencia no espago
urbano, contando para isso com a ajuda da sensibilizacio que os lideres dos bairros fazem com a

populagio regularmente.

5.5. indice de Concentracio

Para responder aos problemas relativos ao indice de concentragao, foram propostas algumas melhorias
com o objetivo de prover os bairros de servi¢os, equipamentos basicos e infraestruturas e reduzir a
sua dependéncia do centro da cidade, de salientar que nao havera necessidade de alocagiao de
equipamentos em todos os bairros se estiver a ser servido por outro bairro, que ¢é justificada com a
area de abrangéncia dos servigos.

Para melhorar o indice de concentragdo ¢é necessario elaborar Planos de Requalificagio e
Reurbaniza¢iao dos assentamentos informais para:
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> Criar condi¢oes de acessibilidade em toda a cidade (principalmente nos assentamentos
informais);

> Criar condi¢bes de prover infraestruturas basicas (eletricidade, abastecimento de agua,
saneamento, recolha de lixo, etc.) para toda a cidade;

> Reduzir a dependéncia dos varios bairros ao centro da cidade;

> Prover a cidade com equipamentos de Satdde e de Educagio, Servigos Econémicos;

> Reduzir a concentra¢do de utilizagio dos equipamentos existentes, com a criagao de novos
equipamentos.

Os problemas identificados para o indice de concentra¢ao devem-se sobretudo a uma sobrecarga dos
servigos e equipamentos; concentragao dos equipamentos e servicos numa area da cidade mais central
e por isso propoe-se que seja redimensionado o nimero de servigos e equipamentos e que estes sejam
distribuidos pela area urbana, garantindo que estao acessiveis a toda a populacio. Isto sera feito a partir
de estudos detalhados de toda a cidade e com planos para implantar novos servigos.

De salientar que este indice esta relacionado com medidas que ja foram abordadas anteriormente para
a alocagao de novas escolas, equipamentos de saude, mercados e outros.

Para a requalificagao e reurbanizagao dos assentamentos informais devem ser previstos planos e estes
devem de forma muito clara e detalhada definir um sistema viario com uma largura minima de vias; a
instalagao das infraestruturas basicas (eletricidade, abastecimento de agua, saneamento, etc); € as areas
minimas dos lotes. Estes critérios e indices definidos nos planos, devem ser de acordo com as
condigdes existentes, e por se tratar de planos de requalificagao e reordenamento, devem prever o
minimo de demoli¢Ges, mas garantir a acessibilidade a todos os lotes, e a instalacdo de infraestruturas.

Para as areas de expansdao habitacional deverdo ser elaborados planos de expansdo onde serdo
definidos critérios e regras dos mesmos.

Os planos de requalificagao deverdo ser feitos com a participagao ativa da populagao para que estas
possam se sentir parte do processo e contribuirem para o sucesso dos mesmos.

5.6. indice de Conexio

Para responder aos problemas identificados nas analises sobre o indice de conexdo na cidade de
Nampula, foram propostas melhorias na conetividade viaria e o melhoramento do sistema de
transportes publicos para que possa haver coesio socioespacial. Trata-se de um indice que aborda a
questao da conetividade viaria e o aceso aos transportes publicos que ¢ transversal a todas as propostas
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e a todos os indices pois a criagao de novos equipamentos e servigos esta dependente do acesso aos

mesmos.
Para melhorar o indice de conexio e é necessario:

> Garantir o acesso viario a toda a cidade, inclusive nos bairros periféricos onde existem
assentamentos informais;
> Garantir o acesso de transportes publicos a todos os bairros para a cidade toda;

> Garantir o acesso aos equipamentos de educagao, saude e de lazer;

A primeira proposta passa por libertar a cidade do elemento que cria um limite fisico na cidade, que a
ferrovia impoe para a conexao viaria. Esta proposta ¢ sustentada a partir de um estudo feito em 2013
pelo GAZEDA - Gabinete para Gestido de Areas Urbanas, onde previa a deslocacio da estacio de
caminhos-de-ferro na zona urbana da cidade de Nampula para o posto administrativo de Anchilo,
onde devera localizar-se um terminal intermodal e a alocagao de um terminal de carga em Rapale
(GAZEDA, 2013).
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Figura 136. Mapa da Proposta para o Desvio Ferrovidrio
Fonte: (Autora adaptado de GAZEDA, 2013).

Com a retirada da linha férrea do centro da cidade a cidade ganha com a redugao do congestionamento
na Avenida do Trabalho e nas vias adjacentes, pois esta esta atualmente condicionada pela existéncia
da linha férrea; para além de melhorar a conetividade viaria, pois deixa de existir um elemento de
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divisao da cidade; esta medida permite ainda a criagao de uma nova area de lazer linear em substitui¢ao
do atual canal ferroviario.

Esta area de lazer melhora a vida da populagao que reside nos bairros ao longo da linha férrea, uma
vez que atualmente nao existe nenhuma area de lazere cria um ponto de interagao das pessoas fazendo
com que a interagao na cidade aumente.

2
8
8
@

Proposta

Situagdo actual

Propriedade privada

Propriedade privada

Figura 137. Proposta para a Area de Lazer no local da atual ferrovia
Fonte: (Autora)

A conexao viaria tera que ser extensivel a todo o plano e pretende:

»  Garantir que as vias tém dimensao necessaria para dar resposta ao transito existente;
»  Garantir que o pavimento esteja em bom estado de conservacio;

» A criagao de passeios e se possivel a introdugao de arborizagao;

» A criagdo de estacionamento em todas as vias ou entdo naquelas que ha comércio; e

» A criagao de espagos para paragens de transportes publicos.

A seguir faz-se uma proposta de melhoramento de vias de acesso consoante a sua situagao existente.
|

Situagéo actual

Propriedade privada
Passeio

Faixas de Rodagem geral
Faixas de Rodagem geral
Passeio

Centro de saide

Separador central
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Fonte: (Autora)
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Figura 140. Proposta de Arborizacao das vias de acesso 2
Fonte: (Autora)
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Figura 141. Propostas de Pavimentagio e Arborizacio de estradas de pequena dimensao nao pavimentadas
Fonte: (Autora)

Com a acessibilidade assegurada a todos os bairros, a populagdo consegue deslocar-se e aceder aos
servigos que pretender, e ainda pode ter um sistema de transporte eficaz.

Com o aumento de novas vias na rede da cidade, aumenta a densidade viaria, melhorando a
acessibilidade para a populacdo. Esta proposta fara também com que reduza o congestionamento em
varias vias principais, criara vias alternativas que se possam usar e nao apenas depender da avenida do
Trabalho como acontece atualmente.

Os transportes publicos devem ser pensados em func¢ao dos bairros que atravessam, pois atualmente
a cidade conta com 6 rotas de transporte que nao servem toda a populacao da cidade. O CMCN em
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2011, fez uma proposta de aumento de 16 rotas de transporte que serviria a cidade e assim passaria a
ser bem servida pelos transportes publicos.

O aumento de rotas de transporte deve reduzir as distancias percorridas atualmente e facilitar o acesso
20s equipamentos e Servigos.

Figura 142. Proposta de anmento de Rotas de Transporte pelo CMCN
Fonte: (Adaptado de CMCN, 2011)

As paragens de transportes publicos devem ser pensadas tendo em conta que as pessoas devem

percorrer no maximo 10 minutos a pé, que devem existir paragens em todos os bairros, e que devem
existir paragens proximas dos equipamentos.

Com estas propostas o indice de conexao melhora, pois, a populagao passa a ser servida com paragens
de transportes publicos, dentro da distancia maxima recomendada e podem deslocar-se livtemente
para qualquer canto da cidade.

Outra proposta ¢ a requalificagao dos espagos vazios existentes na cidade, para a criagao de areas de
lazer, desporto e espagos verdes que promovam a socializagiao das pessoas dos varios bairros; assim
como a criagao de uma rede de espagos de lazer que permitam que devem estar localizados proximos
dos equipamentos para criar novas centralidades e que possam ser acessiveis a toda a cidade.
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Tabela 33. Quadro das Propostas para Melhoria dos Indices de Coesio
Fonte: (Antora)

INDICE PROPOSTAS BENEFICIO PARA A CIDADE E PARA A POPULACAO

- Cria¢do de mercados nos varios - Diminui¢do do risco de acidentes nas ruas;
bairros para assegurar o acesso de
toda a populagio e para multiplicar
a economia da populacio; - Aumento do poder de compra por parte das familias;

- Aumento do emprego;

- Participa¢io da comunidade na atividade turistica, para

- Dinamizacido da atividade turista . . .
¢ divulgar a cultura e a histéria da cidade;

com a promo¢io do turismo de
experiéncia; - Aumento de emprego;

- Criar mais atividades econdmicas

que siftvam o turismo e criam mais

emprego para a populagdo (novos _ Aumento da seguranca;
Indice hotéis);

) - Aumento de emprego;
Econémico

- Criacio de novas atividades - Redugiio do congestionamento das vias;
econémicas que dinamizem a

Avenida do Trabalho no periodo
noturno;

- Aumento da seguranca rodovidria, com a reducio de
acidentes;

- Implementagio das posturas
camardrias para a proibi¢io do uso
da Avenida do Trabalho durante o
dia para atividades de carga e
descarga nos  estabelecimentos
comerciais.

- Redugio das distancias percorridas ela populagio que estd mal
servida;

_ Criagio de novos equipamentos Melhorias na qualidade do ensino;

de Ensino e de Sadde; - Melhotia na qualidade dos servicos de satde;

- Fécil acesso aos servicos de saude;

Indice Social
- Melhoria na interagao social;
- Criagdo de uma estrutura de apoio - Formacio de uma sociedade mais coesa;

as associagdes existentes e para as

que se queiram formar. - Sociedade organizada.

- . . - Acesso mais eficiente as infraestruturas de abastecimento de
- Cria¢do de condigoes para que seja

.. . . ~ agua;

viavel e de facil acesso a expansao a8
indice da rede de abastecimento de agua; - Areas bem servidas por estas infraestruturas;
Ambiental - Melhotia na qualidade de vida da popula¢io;

- Recolha de residuos solidos

cficiente; - Melhor condicio e qualidade de vida;
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- Desativagio  das  Lixeiras
Municipais préximas as habitac¢oes;

- Criacio de um sistema de
saneamento eficiente e em rede em
toda a cidade;

- Melhor qualidade de ar nas areas habitacionais;

- Melhoria na qualidade de vida da populagio;
- Conservacio das vias de acesso;

- Ajuda em manter a cidade limpa;

- Criacio de novos servicos e
equipamentos em todos os bairros;

- Melhoria no indice de cobertura dos equipamentos e
densidade dos equipamentos;

- Melhoria na qualidade de vida da populagio;

- Diminui a pressdo sobre os equipamentos no centro da

cidade;

- Participagio ativa da populagdo na gestio da cidade;

Indice de - Elaboragio de planos para
Concentragio requalificagdo dos assentamentos - Diminuir concentrag¢io das atividades e dos equipamentos no
informais; centro da cidade;
- Elaboragio de planos para as areas - Dinamizar novas areas;
de expansio; . .
p ’ - Expandir a cidade de forma controlada;
- Participagdo ativa da populagio
para que estas possam se sentir
parte do processo de elaboragio
dos planos e contribuirem para o
sucesso dos mesmos;
- Deslocar a linha férrea para fora - Reducio do congestionamento na Avenida do Trabalho e nas
do centro da cidade vias adjacentes;
- Aumento da conetividade viatia;
- Aumento da densidade viaria;
- Redugiio do congestionamento em varias vias principais;
- Expansio e Melhoramento da - Flexibilidade no trafego rodoviatio;
rede vidria; . I .,
’ - Melhotia na acessibilidade rodoviaria;
Indice de
Conexio

- Aumento o nimero de rotas de
transporte para todos os bairros;

- Requalificaciio dos espacos vazios
para criagio de equipamentos de
lazer, atividades desportivas e
espagos verdes;

- Sistema de transporte eficaz;

- Redugio das distancias percorridas atualmente para ter acesso
a estes equipamentos € servico;

- Diminui¢éo de risco de assaltos, pois tornar-se-a uma estrada
com movimento durante todo o dia;

- Criagdo de uma rede de espacos verdes para a cidade.
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6. CONCLUSOES

Desde o reconhecimento até a inscricio da coesio territorial no Tratado de Lisboa 2007, este
tem vindo a ser definido e melhorado por varios autores e por politicas da Unido Europeia.
Apesar desse esforgo, a aplicagao deste conceito mantém-se fragil e com muitas lacunas, e os
territorios apresentam varios problemas. Assim para que os territorios nao se fragmentem mais,
¢ necessario planear a coesao territorial, social, econdémica e ambiental de forma integrada. Para
além das varias vertentes da coesio, deve-se também ter em conta a escala desde a territorial até
a local.

Por se tratar de um conceito que nao esta completamente estabilizado, a sua aplicacdo enfrenta
varios problemas, um dos quais a metodologia para a medigao da coesdao, o que faz com que
este conceito permanega ainda indeterminado e vago. Para resolver esta questdo nos ultimos
anos foram desenvolvidos varios estudos para entendimento da coesdo a uma escala urbana, a
coesao urbana, que é entendida como a harmonia e ligacao entre as varias partes das cidades e
as atividades nelas instaladas com vista a facilitar uma boa governacio e promover o
desenvolvimento equilibrado e sustentavel nas vertentes social, econémica e territorial.

A coesdo garante uma boa qualidade de vida das populagées, propiciando boas condi¢oes de
mobilidade e acessibilidade, cria¢ao de fontes de rendimento, redistribui¢ao social e integragao
cultural e melhorar as condi¢oes ambientais. Pois a maioria dos problemas das cidades sdo o
resultado da falta de implementagdo deste conceito, resultando em cidades dispersas,
fragmentadas e policéntricas e com especificidades muito acentuadas.

Devido 2 inexisténcia de uma metodologia de anélise/medi¢ao da coesio tetritorial nas cidades
e para poder analisar a coesao da cidade de Nampula propomos uma metodologia baseada em
5 indices, o econdémico, social, ambiental, de concentracio e de conexdo, com 0s seus
indicadores.

A analise da cidade de Nampula possibilitou constatar que as cidades mogambicanas apresentam
uma estrutura fragmentada desde a sua origem, pois foram pensadas apenas como um nucleo
central sem prever o crescimento da mesma. E quando este crescimento comecou a acontecer,
nao houve mecanismos para controlar esse crescimento e a situa¢ao s6 piorou, pois mesmo com
a existéncia de planos urbanisticos que foram desenvolvidos para a cidade, como o PEU de
1999, PGU de 2011 e os PPUs de 2011, estes foram violados e o crescimento continuou a
acontecer desordenadamente. Esta violagao dos planos ¢ resultado da falta de quadros técnicos
qualificados para a implementacado dos mesmos e pela falta de participacdo e envolvimento da
populagao.
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Das analises realizadas para os indices de coesao (econémico, social, ambiental, de concentragao
e de conexao) pode-se verificar que para as atividades econdmicas sao maioritariamente
informais, mas que pela sua dimensdao e natureza do estado da empregabilidade na cidade,
contribui para as rendas das familias mais carenciadas. Os estabelecimentos industriais estao mal
localizados no centro da cidade e na principal via de acesso criando problemas de
congestionamento na via. Existem também atividades ao longo da Avenida do Trabalho que
pela sua natureza transforma esta avenida num espago morto durante a noite.

Os equipamentos de educagdo, ainda que com um numero elevado, encontram-se mal
distribuidos, obrigando aos alunos ou criangas destas areas a percorrerem grandes distancias e

existe uma elevada insatisfagao da populagao sobre os servigos.

O acesso aos servicos de saude ainda ¢ deficitario pois existe uma parte da populagao que nao
se encontra bem servida e é obrigada a percorrer grandes distancias para aceder a este servigo.
As pessoas deslocam-se para as unidades sanitarias mais proximas do seu local de habitagao,
mas existem casos em que devem deslocar-se aos hospitais e assim percorrer distancias maiores.

Quanto ao associativismo ¢é ainda muito precario pois abrange maioritariamente a area da saude

e mesmo assim sem conseguir dar resposta a demanda que é imposta.

As infraestruturas de abastecimento de agua e de energia sao ineficazes, existindo ainda grande
parte da populacio / habitacoes sem ligacio a estes servicos. E no que tange a rede de
telecomunicacGes, para a internet, a Avenida do Trabalho é coberta com alguma eficacia, mas
quanto mais nos afastamos da via para o interior essa cobertura tende a ser reduzida.

Para a questao da gestao dos residuos solidos este é deficitario e ainda com casos de localizagao
de lixeiras municipais junto de areas habitacionais que péem em perigo a saude da populacio
residente nessas areas.

O crescimento das areas habitacionais triplicou em 20 anos e este crescimento aconteceu sem
nenhum controle originando assentamentos informais nos bairros periféricos e uma
consolidacio e densifica¢ao dos assentamentos informais que existiam mais préximos do centro
da cidade, devido a procura de melhores condigdes e melhor acesso aos equipamentos e servigos

de interesse publico.

Para a rede viaria, com exce¢ao da rede primaria, ha patologias constantes que dificultam a
transitabilidade e fluidez do trafego. A rede possui um nivel de conetividade baixo, que ¢

agravado pela existéncia da linha férrea que divide a cidade em duas partes.

O sistema publico de transportes na cidade de Nampula ¢é deficitario, pois s6 tém acesso 0s
habitantes préximos as principais vias de acesso, pois os transportes tém a tendéncia de circular
nas vias de maior fluxo de pessoas, que sao por sua vez regides que agregam OS principais
equipamentos e servigos.

Destas analises dos indices de coesdao pode-se verificar que a participagdo da populagio no
processo de gerir e criar a cidade é quase nulo, pois a natureza dos processos de gestao a nivel
local e nio s6, mas a nivel de decisdo sobre a cidade, ¢ muito hierarquico, onde a decisao é
tomada a nivel dos gestores e somente na fase de implementagao é que a populacao tem acesso
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a informagcao. Este é um dos aspetos que faz com a taxa de sucesso dos planos elaborados e da
propria gestio da cidade seja muito reduzida.

Com tudo isso, e apds fazerem-se as analises dos indices de coesdo propostos durante a
dissertagdo, pode-se afirmar que a cidade de Nampula tem muitos problemas de coesio
territorial / urbana.

Logo, respondendo a pergunta de pesquisa definida no inicio deste trabalho, pode-se dizer que
nao existe coesao urbana na cidade de Nampula, mesmo com esfor¢os de se garantir que a
populagao tenha acesso aos equipamentos socias e as infraestruturas. E que a cidade assume
uma organizagao socio-espacial segregada, pois parte da populagiao (residente no centro da
cidade) tem acesso privilegiado aos servicos de educagao, saude, comércio, etc, e vive num
ambiente planeado e a populacdo que é maioritaria (residente nos bairros periféricos), vive em
assentamentos informais, sem condi¢bes ou com uma cobertura deficiente de equipamentos
sociais e infraestruturas, que as obriga a deslocarem-se a grandes distancias para ter acesso aos
equipamentos, situagao que também ¢ dificultada pelo ineficaz sistema de transportes publicos.

Assim, ¢é validada a H(0), que diz que a cidade de Nampula nao dispoe de uma coesao urbana,
pois a sua estrutura fisica e organizacao da cidade é fragmentada, um vez que as cidades
mog¢ambicanas sio caraterizadas por apresentarem uma estrutura fisica fragmentada, com
insuficiéncia e também inexisténcia de infraestruturas e equipamentos basicos, e com fraca

conexao viaria interna.

E para ultrapassar esses prolemas de falta de coesao identificados na cidade de Nampula, foram
propostas melhorias em todos os indices de coesao analisados.

Estas propostas para melhorar o indice de coesio econémico passam pela criagio de novos
mercados municipais e de bairro, e a formalizagdao da atividade informal nestes mercados para
que as pessoas deixem de vender nas ruas, melhorando o poder de compra dessa populagao.
Outra solugao passa pelo envolvimento da populagao nas atividades turisticas da cidade que se
concretizara com a elaborac¢ao de um roteiro pela cidade com a histéria da cidade e identificagao
de pontos de demostracao da cultura, promovendo um turismo de experiéncia.

Melhorando a cobertura dos servicos de educacio e de satiide melhora o indice de coesio social,
e propods-se entdo alocagiao de novos equipamentos de Ensino e de Saude para as areas onde
nao existem. Nao bastando ter os equipamentos, propde-se a identificacio de rotas de
transportes publicos com acesso direto aos servigos de saude, a partir de todos os bairros da
cidade, para que toda a populagdo possa ter acesso a estes servicos. E para que se crie uma
sociedade mais interativa, presente na cidade e para que haja mais coesao entre os varios grupos
socials, propde-se a criagao de uma estrutura de apoio as associagdes existentes e para as que se
pretendem criar.

O indice de coesao ambiental pode ser melhorado com a criacio de condigbes para que seja
feita uma recolha de residuos sélidos eficiente nos bairros periféricos, com a abertura de vias de

acesso e criagao de condi¢bes de circulagao, pois muitas vezes nao ¢é feita a recolha por nao

151



existirem vias de acesso para retirada do mesmo. A identificacio de novas areas para as lixeiras
municipais longe das areas habitacionais contribui bastante para o indice de coesio ambiental,
pois melhora a qualidade de vida da populagao estando distantes desse equipamento. Outra
melhoria proposta para este indice passa pela criacao de condi¢Oes para que seja viavel e de facil

acesso a expansao da rede de abastecimento de agua.

Outro indice de coesao é o da concentragao e este sera melhorado com a elaboragao de planos
para a requalifica¢ao dos assentamentos informais existentes nos bairros periféricos da cidade e
com a elaborac¢ao de planos para as areas ndo ocupadas, para que estas possam ser monitoradas,
com a participagao ativa da populagdo para que possam se sentir parte do processo e
contribuirem para o sucesso dos mesmos. Este indice também ¢é melhorado com a alocagio de
novos equipamentos e servicos para os varios bairros da cidade que fardao com que reduza a
tendéncia de existirem areas habitacionais muito densas logo na periferia do centro da cidade

ou a0 longo das principais vias de acesso.

E por fim o indice de coesao para a conexao é beneficiado com o melhoramento da conetividade
das vias na cidade, alterando o tragado da ferrovia e com a ampliacio das vias de acesso
principais para os bairros e criagio de novas vias para que se deixe de ter uma acessibilidade
rodoviaria deficiente. E para que haja conexdo entre as varias areas da cidade propde-se o
aumento o niamero de rotas de transportes publicos para todos os bairros, tendo em conta que
a populagiao niao vive apenas ao longo das vais principais onde atualmente existem rotas de
transportes publicos.

Com as propostas desenvolvidas neste trabalho pretende-se contribuir para a forma como a
cidade de Nampula pode ser planeada e gerida para aumentar o nivel de coesao urbana. Tendo
em conta a quantidade de aspetos que devem ser melhorados para garantir que haja coesao
urbana na cidade de Nampula, tem-se em conta que nao ¢ facil a concretizagao das propostas
de melhoria, mas acredita-se que podem vir a ser implementadas desde que haja
vontade politica e conhecimentos técnicos para tal.

As propostas apresentadas para a melhoria da coesiao urbana, garantindo o acesso equitativo a
todos os equipamentos e infraestruturas basicas e a criagao de condi¢oes de empregabilidade
que confere poder de compra e melhoramento das condi¢des de habitabilidade contribuem

positivamente para a qualidade de vida e para o bem-estar da popula¢io de Nampula.
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Apéndices

|. Inquéritos

01: waurioor
Nome

Data,

Dia da semana
Numero do inquérito_

02: CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS DO UTENTE

23 Em que bairro mora?, Es chefe da sua familia? Sim (O ndo O

5-6 Género: Masc. O Fem.O Quantos membros tem sua familia?, membros

Trabalha? Sim O ndo O Se sim: conta prépria O governamental O privado O

o
z
5

O

10 Qual é a condigdo de ocupacdo da sua casa? Aluguer O comprada(Q  heranga(D  outro (especificar) O

12 Sua casa tem electricidade? Sim(Q  ndo QO

03: serventiano SERVICO

15  Aque distancia esta? metros

17  Porqué usa essa escola/unidade sanitdria? (Ranking de 1,2 e 3 segundo a justificativa)
E a mais préxima de casa O conhece os funciondrios a bastante tempo O Foi recomendado por alguém O Néo é caraO

atende por muito mais tempo O Tem melhor atendimento O outro (especificar) O

19  Setivesse melhor poder de compra, ainda usaria essa escola/unidade sanitdria? Sim(Q  ndo O

Se ndo: Porque?.
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04: SERVENTIA DO SERVICO

15-16 Que horas chegou?. h Registar a hora que estiver a sair?. h

Tem outra escola/unidade sanitdria préxima de sua casa? SimQ ndo O

se sim: qual?

Qual é o seu grau de satisfagdo pelo servigo? Péssimo O razodvel O bom O

Porqué?.

excelente O

Se tivesse poder de interveng@o, o que gostaria de melhorar nesta escola/unidade sanitdria?

Figura 143. Modelo de Inquérito de Serventia dos Equipamentos
Fonte: (Autora)

PARTE 1: INQUERIDOR

Bairro: Data /. /2013

Célula de estudo: Dia da Semana Grupo

PARTE 2: CARACTERISTICAS SOCIO-ECONOMICAS DO INQUERIDG

Qual é a sua idade?

Género: Masc. I:l Fem.:l Pofissdo/Ocupagdo

20-25 I:IZG-3O I:|31-35 I:|36-40 I:|41-45 I:I46—50 I:l 51-55 I:l 56+|:|

Qual é o seu grau académico? AnaIfabetIZl Primario |:| SecundériD Superior |:|

Esta a trabalhar?

Sim I:l Nao Se sim, que tipo de emprego? Conta-propria I:l

ralho? Governamnetal Privado ONG
Quanto é ganha por més? Em Mts ~ menos de 1000, de 1000 a 4999 de 5000 a 9999 |:|
de 10000 a 14999 > de 15000

Quantos membros tem o agregado familiar?

Tem algum veiculo?

Sim I:l Nao I:I Quantos I:l Quais

'ARTE 3: VIAGENS PRODUZIDAS NO DIA ANTERIOR

al é a origem da viagem Origem(destino da viagem anterior)
Jestino Destino

'roposito Propésito

lora de Inicio Duragdo da viagem Hora de Inicio Duragdo da viagem

'eiculo Usado

Veiculo Usado

Yrigem(destino da viagem anterior) Origem(destino da viagem anterior)
Jestino Destino

'ropdsito Propésito

lora de Inicio Duragdo da viagem Hora de Inicio Duragdo da viagem

'eiculo Usado

Veiculo Usado

uanto gasta por dia em transporte?

al é a rota que geralmente usa?  Saindo

Voltando

e usa chapa (TP), quanto tempo até aparagem? | | [ hh [ mm]

Figura 144. Modelo elaborado para fazer o Inquérito de Produgao de Viagens
Fonte: (Autora)
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2. Resultados dos inquéritos aos Servigos de Saude

Carateristicas Socioecondmicas

Caracte | Codificagdo Grafico Descrig¢do
ristica
1-Feminino A populagio inquirida 4 maioritariamente
2-Masculino feminina, maioritariamente inquiridas nas
unidades sanitarias
8
[}
g
0
Q
Grande parte dos utentes inquiridos sio
jovens entre os 20 e 30 anos de idade
o
X
< Idade
=
Em termos de educagio hi maior
° 1-Nio Alfabetizado frequéncia de utentes com o nfvel
Q
B 2-Primatrio secundario concluido, mas muitos nio
] on] . .
k- 3-Secundario conseguem acedet 20 ensino supetior
g 4-Supetior
=
<
=
Q
°
-= . . ..
E 1- Sim Mais de % dos utentes praticam atividades
< .
g 2- Nio remuneraveis, o que lhes coloca em
3 posi¢do de possuirem algum poder de
g compra
[}
g
g
Rl
~
1- Conta Prépria . . ..
P Mais de % dos utentes praticam atividades
2-  Governamental L.
. remuneraveis, o que lhes coloca em
3-  Privado .
. 4. Outros (Estudante, posi¢do de possuirem algum poder de
B ONG, Nenhum, compra
& Reformado)
Q
Q
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1- <1.000,00

4- Outros (Ineréncia das

fun¢bes, Hospedagem)

£ 2-1.000,00 — 5.000,00

E 3-5.001,00 — 10. 000,00 Apbs a conclusio do nfvel secundario,

g 4-10.001,00 - 15.000,00 associado a insuficiéncia de emprego,

v 5- >15.001,00 . . ..

& ’ muitos utentes praticam atividades com
iniciativas individuais.

B

g Mesmo  sem  comptrovativos  que

g confirmem tutela das habitagdes, maior

E parte dos utentes  afirmam  ser

S proprietarios das suas habita¢oes, ha que

g 1-  Aluguer considerar que maior parte dos inquéritos

§ 2- Heranga foram  feitos em  zonas  com

K 3- Compra assentamentos informais

<

E

=}

I

Material de construgdo da habitagio

1- Bloco de Cimento
2- Bloco de Adobe

As habitagbes na sua maioria sio de
material convencional. Na realidade de
Nampula as pessoas iniciam construges
com adobe e paulatinamente vio
consolidados suas casas com matetiais

Provimento de eletricidade

3- Pau-pi . .
au-pique mais duradoutos como cimento
Maior parte das habitagbes estdo
1-  Sim clectrificadas  com o sistema de
2. Nio abastecimento publico gerido pela EDM.

De considerar que mesmo as casas com
material tradicional possuem instalagio e
geralmente em péssimas condi¢des de

seguranca.

Provimento de Agua

1-  Rede publica
2-  Pogo
3- Fontanario

Pelo menos na area de interven¢io mais
que a metade dos utentes tém acesso ao
sistema em rede publica de abastecimento
de 4gua provida pelo FIPAG. Os
constrangimentos ~ sao  atinentes  a
intermiténcia no fornecimento.
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Serventia

Caracteri
stica

Codificagio

Grafico

Descrigao

Hora de chegada

Mean =07:33:53
30 Std. Dev. =05:23:19.
N=131

Frequécia

050000 0500:00 07.00.00 0E0000 0S00:00 10:00:00 11:00:00
Hora de chegada

As viagens para as unidades sanitarias
acontecem geralmente no periodo das
07h:30min, onde regista-se o pico. B
necessario ter em vista que o inquérito foi
feito a partir das 09h:00min, o que
significa que possivelmente antes dessa
hora alguns utentes que tivessem chegado

mais cedo ja haviam ido para casa.

Transporte

Pé

Transporte publico
(Taxi-Mota,
Mota, Carro pessoal)

Outros

O transporte puablico é o meio de
transporte mais usado pelos utentes para
acederem aos servicos de saude,
representando cerca de 50%. Cerca de
41% dos utentes acedem a pé por varios
motivos, uns porque moram perto das
unidades sanitarias, outros porque nio sio
abrangidos pelo sistema de transporte, por
exemplo os do bairro de Napipine. O
resto da percentagem dos utentes usa
vefculos proprios e alugados.

1. E a mais proxima de
casa
2. Tem melhor

atendimento Conhece o Cerca de 43% das decisdes para escolher
K 3. Conhece os s a unidade sanitaria sdo influenciadas pela
& funcionari 16,86% sua proximidade em relagdo a sua casa, a

uncionarios a : !
‘g qualidade de atendimento fica em
S bastante tempo segundo plano com cerca de 29%. A
[ o . <
o 4. Outros (Facilidade de confianca interpessoal da populagio
S s oA
-] transporte, nio ¢ cara, também influéncia modestamente para
‘% atende pot muito mais que os utentes prefiram ou nio certa

. o o

5 tempo, Nivel de unidade sanitiria (cerca de 17% dos
~ . . utentes).

atendimento, Foi

recomendada por

alguém, Hébito)
:
i
~ Cerca de 53% dos utentes inquiridos usam
2 a unidade sanitiria mais proxima. Os
g restantes cerca de 47% sdo os que nio
‘:’)’ estdo satisfeitos com os servigos mais
s proximos e procuram os que elegem ser
= 1 Sim melhores. Tais utentes na sua maioria sio
© o do bairro de Namutequeliua.
g 2. Nio
(5]
o
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Grau de Satisfagio

1- Péssimo
2-  Razoavel

3- Bom

Cerca de 54% dos utentes estio satisfeitos
com os servicos de satde. E necessario ter
em conta que tais servigos nem sempre
s40 os mais préximos, por exemplo maior
parte da populagio do bairro de
Namutequeliua ndo usam o posto de
saude local, mas sim preferem o centro de
saude 1° de Maio ou da PRM.

Porque do Grau de satisfagio

1. Melhor atendimento
(Bom atendimento,
Atendo por muito tempo)

2. Mau atendimento
(Morosidade no
Atendimento, Falta de
atengdo aos pacientes,
Atendimento muito
lento, Cobrancas Ilicitas,
Fraca Qualificagio dos
Recursos Humanos)

3. Servigos limitados
(Falta de medicamentos
Tratamento limitado)

4. Enchentes

A satisfagdo na sua maioria ¢ influenciada pelo
modo de atendimento. A categoria de melhor
atendimento tem um peso de cerca de 65%.
Cerca de 35% de peso vai para os utentes que
reclamam mau  atendimento, falta de
medicamentos e enchentes nas unidades
sanitaria.

Continuaria a usar

Sendo que os utentes na sua maioria estiao
satisfeitos com os servigos, tém deste modo
motivagio de continuarem a ser atendidos nas
mesmas unidades sanitirias. Hi um elemento
interessante nesta andlise: os utentes que tém
bom grau de satisfacio sio cerca de 54%, mas
0s utentes que continuariam a usar 0S Mesmos
servigos sdo cerca de 68%, o que significa que
mesmo os utentes que classificam o
atendimento como razoavel ainda ddo um voto
de confianga as unidades sanitarias e querem

continuar a usar.

Aspetos a melhorar

1. Melhorias a nivel de
profissionais de  saude
(Melhorar o Atendimento,
Aumentar  Profissionais de
Satde Mudar o Pessoal
Técnico, Melhorar os Recursos
Humanos, Acelerar o
Atendimento, Atendimento na
Farmacia, Seguir ordem de
Atendimento,  Melhor o
Comportamento dos Técnicos,
Melhor a  formagio dos
Técnicos)

2. Melhorias a nivel das
instalagdes (Reorganizar os
espagos, Melhorar Casa de
Banho Construir, Casa de

Banho,  Aumentar  4gua,
ampliar as instalagGes, elevar a
categoria)

3. Melhorias a nivel da
medicagio (Aumentar
medicamentos)

4. Nenhum

medicagio

Maior parte dos utentes (cerca de 58%)
sugere melhorias a nivel dos profissionais
de sadde, na maneira como interagem cos
os pacientes, também invocam melhorias
a nivel de do ambiente construido e
também a nivel da quantidade e qualidade
dos meios de tratamento de doengas
como equipamento e medicamentos.
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3. Resultados dos inquéritos aos Servigos de Educacao

Caract | Codificagio Grafico Descrigdo
eristic
a
£
=3 1. Dentro da irea de intervenc¢io
R , . ~ . L
& 2. Fora da drea de intervencio Na drea de intervencao existem apenas duas
-2 escolas primarias, o que faz com que maior
s parte dos alunos emigram para outras dreas a
% procura de servigos
3
»
=
1. EPC de Cerdmica
EPC de Mutauanha
«
E
2 3. Outras (EPC de Namicopo,
g EPC de Namutequeliua, EPC
8 25 de Junho, EPC de
o L. .
Napipine, Centro Infantil . ,
% ; P'P > Para as escolas localizadas dentro da area a
] Viveiros, Hscola Portuguesa, EPC de Mutauanha tem maior atratividade
=] EPC 7 de Abril, EPC de em relagio a EPC da cerdmica.
Teacane, EPC de M’Pecha)
1.  E a mais proxima de casa
2. Conhece funcionarios a
< bastante tempo
=
é 3. Outros (Melhor
o atendimento, Nio ¢é cara,
3 Habito) A escolha da escola por parte de um
3 encarregado  para o educando poder
g frequentar ¢ maioritariamente influenciada
'z pela sua proximidade. Cerca de 58% dos
« . .
g alunos frequentam escolas mais proximas.
S
~
Cerca de 64% dos pais ¢ encarregados de
educacio tém reservas em relagdo ao sistema
ducagio t lag t
'§, 1.  Péssimo de educacio, ou seja nio afirmam estar
gg 2. Razoavel despreocupados com o sistema de ensino,
k- 3. Bom entretanto apontam uma série de elementos
& que na sua 6ptica deveriam melhorar como
3 salas de sula, livtos, formacio dos
;; professores.
Q
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Porqué de Grau de Satisfagio

1. Melhor Atendimento
(Ensinam  bem, Nio se
chumba, Tem bons
professores)

2. Ma condigdo das
instalagdes (Falta de salas,
Mis  condigdes,  Salas
degradam, Faltas de
carteiras)

3. Outros (Enchentes
Cobrangas ilicitas, pouco tempo de
aulas, Falta de professores
qualificados, Falta de lanche para
criangas, Falta de livros)

Cerca de 38% dos pais afirmam que seus
filhos sio bem-educados nas escolas que

usam

3. Melhorias a nivel legal
(Aumentar o tempo de aulas

Diminuir alunos nas salas de
aula)

4. Nenhum

&
@
)
@
8
g 1 Sim
g 2. Nio . . .
= Diferentemente aos servicos de saude, na
S educagio os pais (cerca de 77%) ainda
preferem manter seus filos nas mesmas
escolas, apesar de reclamarem, mas
condig¢oes do ambiente construido.
1. Melhorias a nivel dos
professores (Capacitagao
periédica  sobre  pedagogia,
Melhorar  a  formagio de Cerca de 67% dos pais e encarregados de
professores) educagio clamam por melhoria das
2. Melhotias a nivel das instalagbes, a construgio de salas para
= . ~ Lo .
g instalagdes (Aumentar salas de diminuir o nimero de alunos por turma ¢
% Aula, aumentar carteiras, ampliar provimento de carteiras.
g a escola, Construir casa de banho
s Reabilitar a escola, melhorar
g as instalagdes, Melhorar a
5“ higiene)
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4. Mapas dos Bairros divididos em Células
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